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1. Uvod

Predkladana akusticka studie na akci ,,GOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE” je
prilohou dokumentace EIA feSi vypocet hluku z vystavby a provozu tohoto arealu.

Jednotlivé pfipominky k akustické studii byly vyporadany v uvodni kapitole (Cast 4.)
dokumentace EIA, zde je jejich stru¢ny pfehled.

a) Podhodnoceni intenzit dopravy

Akusticka studie byla doplnéna a upravena na zakladé pfipominek k dokumentaci
tykajicich se pfedevSim dopravnich zatézi na jednotlivych komunikacich v roce naplnéni
uzemniho planu. Intenzity dopravy na vSech uUsecich dotéenych komunikaci jsou nyni plné
v souladu s udaji v dopravni studii a rovnéz s udaji v pfepracované rozptylové studii.

b) Rozdéleni vypoltid na samostatny vypocet hluku z provozu stacionarnich zdroju a
arealové dopravy a z provozu na vefejnych komunikacich

Vypocet akustické studie s rozdélenim na zdroje z arealu a zdroje z dopravy na
vefejnych komunikacich je metodicky spravny, jak vyplyva z pfilozeného Stanoviska Narodni
referencni laboratofe (NRL) pro komunalni hluk Zdravotniho Ustavu se sidlem v Ostravé.

c) Nazahrnuti synergickych ucinkd leteckého provozu do vypoctd a hodnoceni akustické
situace

Jak vyplyva z pfilozeného Stanoviska Narodni referenéni laboratofe (NRL) pro
komunalni hluk Zdravotniho Ustavu se sidlem v Ostravé. Rovnéz nezahrnuti leteckého hluku
do vypoctlu je dle tohoto stanoviska v pofadku, protoZe posuzovany zamér neni zdrojem
leteckého hluku ani stavajici hladiny hluku z leteckého provozu v Zadném pfipadé neovlivni.

Zamérem investora je vybudovat na pozemcich na severovychodnim okraji obce
Zdiby v souladu s platnym uzemnim planem logisticky areal s moznym vyuzitim jako nerusici
vyroba. Soucasti skladovych a vyrobnich hal budou kancelafské prostory se zazemim
zaméstnancl umisténé v dvoupodlaznich vestavcich v jednotlivych sekcich hal. Areal je dale
tvofen plochami komunikaci a odstavnymi plochami pro nakladni a osobni auta a je doplnén
plochami zelené.

Vypocet byl proveden programem HLUK + verze 11.50 profi11X (prosinec 2016),
licen¢ni Cislo LIVI 5066, ktery umoziuje vypoCet hluku ve venkovnim prostfedi
generovaného dopravnimi i primyslovymi zdroji.

HLUK+ od verze 10 ma v sobé zabudovanou ,Novelu metodiky pro vypocet hluku ze
silniéni dopravy (Kozak J., Liberko M., Zpravodaj MZP CR &. 2005). Tato novela umozfiuje
vypocet hluku ze silniéni dopravy s uvazovanim vyhledovych emisnich hlu¢nosti vozidlového
parku a jeho obmény. Pouzitim novelizovaného postupu je mozné ziskavat pfesngjsi udaje
0 hodnotach Laeq silnicni dopravy, a to pocCinaje rokem 2004. Pfi vypoCtech Laeq generované
ve venkovnim prostfedi primyslovymi zdroji se nejvice pouziva postup uvedeny v materialu
.Podklady pro navrhovani a posuzovani prumyslovych staveb, dil 3 — stavebni akustika“
(Meller M., Sténi¢ka J., VUPS Praha, 1985). Z t&chto principl vychazi i postup vypoétu hluku
pramyslovych zdroji pouzity v programu HLUK+. Ten Ize ve stru¢nosti popsat takto:

vV programu se uvazuje jenom se slozkou hluku Sifeného vzduchem,
pocitaji se hodnoty akustického tlaku A,

deskriptorem pro vyjadfeni Urovni akustického tlaku A ve venkovnim prostfedi je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A,

fesi se jenom Uloha vyzarovani pramyslového zdroje do venkovniho prostredi,



v§echny zdroje hluku nebo jejich ¢asti se nahrazuiji fiktivnimi nekoherentnimi zdroji hluku.
Vypocet hluku téchto fiktivnich zdroji je zalozen na Berankové vztahu, udavajicim pokles
akustického tlaku se ¢tvercem vzdalenosti.

Pouziti uvedeného vypoctového programu pro posuzovani hluku ve venkovnim
prostfedi je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika Ceské republiky €.j. HEM/510-3272-
13.2.9695 ze dne 21.0nora 1996.

Nutno zdUraznit, ze podrobnost akustickych vypoctu a pfesnost modelu odpovida
stupni technickych podkladl, které byly v dobé& zpracovani studie k dispozici. Pfesnost
vypoctu je podle udajd autord programu +1,5 dB.

"Metodicky navod pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb"
(Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, Hlavni hygienik CR, 1.11.2010, &.j. 62545/2010-
OVZ-32.3-1.11.2010) vychazi ze znéni normy CSN ISO 1996 (01 1621): Akustika — Popis,
méfeni a hodnoceni hluku prostfedi — Cast 2: Uréovani hladin hluku prostfedi. CNI, srpen
2009 CSN ISO 1996-2, ktera - mj. - specifikuje postup pfi zjistovani hladiny akustického tlaku
vytvareného polem akustickych vin, dopadajicich na fasady stavebnich objektl. Vysledkem
uplatnéni uvedeného postupu pro misto pfijmu (MP) je hodnotici hladina Laeq me, ktera se
porovnava s pozadavky NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci.

Implementace do programu HLUK+

Implementace Metodického navodu HH CR &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010) do
programu HLUK+ je zalozena na principu transformace vypocitanych hodnot Laeq mp V misté
pfijmu (MP) na hodnoty Laeq hodnotici tim, Ze se vezmou v uUvahu podminky pro korekci
dopadajiciho zvukového pole na odraz od fasady.

Na pFiIoienych grafickych vystupech je zobrazeno thkové pole které se vytvari od

prostoram staveb.

2. Stavajici hlukova situace

Stavajici hlukova situace daného uzemi je ovlivnéna pfedevsim dopravnim hlukem
na komunikacich, které uzemim prochazeji. Jedna se predevsim o dalnici D8 a silnici 11/608.
Dalnice prochazi kolem obce Zdiby na vychodég, C&tyfprouda silnice [1/608 prochazi
severojiznim smérem obci jako Prazska ulice.

Pro kvantifikaci stavajici hlukové zatéZze obytné zastavby obce Zdiby byl na zakladé
dopravni studie zpracovan model, ktery byl kalibrovan vysledky provedeného 24hodinového
autorizovaného méfeni hluku na mistech u vybrané obytné zastavby obce, ktera je nejvice
hlukem zatiZena.

Paralelné s timto méfenim ve stejnou dobu bylo provadéno séitani dopravy.

2.1. Séitani dopravy

Prizkum automobilové dopravy pro ucCely zjisténi aktualnich dopravnich intenzit
v obci Zdiby byl proveden Fakultou dopravni — Ustavem dopravnich systémt Ceského
vysokého uéeni technického v Praze, Horska 3, 128 03 Praha 2 (http://www.fd.cvut.cz) na
zakladé objednavky generalniho projektanta zaméru, spoleCnosti Atelier 6, s.r.o.

Odbornym fesitelem tohoto dopravniho prizkumu byl Ing. Bc. Petr Kumpost, Ph.D.

Vlastni dopravni prlizkum se uskutecnil v ¢ervnu 2016 a technicka zprava s vysledky
prizkumu byla vydana v Cervenci 2016. Kompletni technicka zprava z tohoto prlizkumu je



v plném rozsahu uvedena v pfiloze dokumentace EIA na posuzovany zamér, zde uvadime
pouze hlavni Udaje a vysledky z tohoto prizkumu.

Pfedmétem dila bylo zpracovat a nasledné vyhodnotit smérovy dopravni priizkum na
dvou kfizovatkach ve Zdibech.

V prvnim pfipadé se jednalo o stykovou nefizenou kfizovatku ulic Prazska a
Pribézna.

Ve druhém pfipadé Slo o étyframennou okruzni kfizovatku ulic Prazska a Ke
Zdibsku. Na této okruzni kfivatce se nachazi i dvé pfimé spojovaci vétve, na kterych také
probihalo séitani. Vysledky prizkumu maiji slouzit jako jeden z podkladl pfi zpracovani
dokumentace EIA. V ramci dopravniho prizkumu byly sledovany nasledujici parametry.

Byly sledovany tyto parametry:

e intenzita dopravniho proudu

e skladba dopravniho proudu

e smeér jizdy

Dopravni priizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prazkumu
(dle TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich®) a dale podle postupu
zpracovani dopravnich prizkumd, které pouziva na uUzemi Prahy Technickd sprava
komunikaci Praha (TSK). Pfed vlastnim méfenim doslo k prohlidkam kfizovatek feSitelem.

Prizkum probéhl v Gtery a stfedu v terminu od 21.06. do 22.6.2016. Jednalo se
Llypické“ pracovni dny kterym nepfedchazel &i po nich nenasledoval statni svatek. Méfeni
bylo zapocCato ve 14:00 a délka sondy byla 24 hodin. V pribéhu prizkumu nedo$lo k
zadnym mimofadnym dopravnim udalostem (dopravni nehoda, uzavirka apod.), které by
mohly ovlivnit vysledek dopravniho scitani.

Bé&hem prizkumu bylo pouzita zaznamova zafizeni, ktera snimala nepfetrzité po
celou dobu meéfeni cely prostoru kfizovatek. U kfizovatky ulic Prazska a Pribézna byla
kamera umisténa na sloup vefejného osvétleni ve vysce cca 4m. U okruzni kfizovatky byl
zaznam pofizen z teleskopického stativu z vysky 7,5 m.

Nasledné probéhlo zpracovani pofizeného zabéru studenty FD, ktefi byli pred
vyhodnocovanim proSkoleni. Skladba dopravniho proudu byla zpracovana na zakladé
Clenéni dle TSK Praha.

Intenzity dopravy byly vyhodnoceny na zakladé pofizenych videozaznam(. Zakladni
Casovy interval vyhodnoceni intenzity byla 1 hodina. Vysledky byly zpracovany tabulkovou
formou, kdy doslo k vytvofeni nékolika samostatnych tabulek:

e pro stykovou kfizovatku

e pro okruzni kiizovatku

e pro pfimé spojovaci vétve

V kazdé tabulce jsou uvedeny naméfené hodnoty intenzit dopravy s rozdélenim dle
skladby dopravniho proudu

Dale byly pro kazdou kfizovatku a spojovaci vétve vytvorfeny dva zatézové diagramy
intenzit obsahuijici celodenni hodnoty v jednotkovych vozidlech. Prvni zatéZzovy diagram je
zpracovan pro celkovy pocCet vozidel mimo vozidel MHD. Druhy zatézovy diagram je
zpracovan pro pocCet pomalych vozidel tzn. soucet intenzit SNA + TNA + NAV + BUS (bez
MHD). Pro pfepocet na jednotkova vozidla byly pouzity pfepoctové koeficienty dle TP188
.Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek® v pfipadé stykové kfizovatky a
TP234 ,Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek v pfipadé okruzni kfizovatky a
spojovacich vétvi.



K vytvofeni zatéZovych diagramid byla pouzita aplikace dopravniho portalu
www.tralys.cz.

Z vysledku dopravniho scitani vyplyva, ze prostorem okruzni kfizovatky projede za
cely den pfiblizné 31 000 pvoz/den. Toto zatiZeni se bliZi k horni hranici kapacity okruzni
kfizovatky. Pfesto byl provoz po celou dobu prizkumu plynuly a ke vzniku kolony na
vjezdovych ramenech dochazelo pouze v ¢ase 07:00 — 08:00 a 16:00 — 17:00. Jednalo se
pfedevsim o vjezdové rameno ulice Ke Zdibsku.

Provoz na stykové kfiZzovatce byl plynuly po celou dobu méfeni.

Udaje z tohoto séitani dopravy byla jednim ze vstupnich podkladd pro zpracovani
Dopravni studie ,Napojeni arealu Goodman Zdiby“, kterou zpracovala v 11/2016
spole¢nost Atelier DUA s.r.o., Praha 8. Tato studie, jak bude dale uvedeno, popisuje nejen
stavajici stav dopravy v dotéené oblasti, ale navrhuje i Upravu okruzni kfiZovatky pro zvySeni
jeji prujezdnosti a stanovuje predpokladané intenzity dopravy vroce 2020, kdy se
predpoklada zprovoznéni aredlu Goodman a pro vyhledovy stav naplnéni uzemniho planu.

2.2. Méfeni hluku

Cilem méfeni hluku s paralelnim scitanim dopravy bylo ziskat relevantni Gdaje o
stavajici dopravni a akustické situaci v obci Zdiby a umoznit tak kalibraci vypoctového
modelu, ktery vyhodnocuje zatiZeni obce hlukem v sou¢asné dobé&, v roce pfedpokladaného
zprovoznéni zameéru ,Goodman Zdiby logistics centre a ve vyhledovém roce odpovidajicim
stavu naplnéni uzemniho planu.

Mé&reni hluku provedla v ¢ervnu 2016 autorizovana firma Akustické centrum Praha —
Ing. David Kail, pod zakazkovym ¢islem 3-0716-2291 a dne 19.7.2016 byl vydan protokol
.Méfeni a vyhodnoceni hluku ze silni¢ni dopravy v chranénych venkovnich prostorech

s v

Centre, 250 66 Zdiby"“.

Kompletni protokol ztohoto méfeni je uveden v pfiloze dokumentace EIA, zde
uvadime jen zakladni udaje a vysledky méreni.

Datum a €as méreni: 21.06.2016 (14:00 hod.) — 22.06.2016 (14:00 hod.)
Mista méreni, umisténi mériciho mikrofonu:

V chranénych venkovnich prostorech staveb byly b&hem vlastniho méfeni stanoveny
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeqt) hluku ze silniéni dopravy na blizkych

sv v

umisténych nejblize uzemi pro vystavbu logistického arealu Goodman Zdiby Logistics Centre
ve Zdibech.

Mé&feno bylo v nasledujicich bodech:

e meéfici bod &. 1 - 2 m pfed severni fasadou v urovni 2.NP, RD J. Kamena 93, Zdiby

e meéfici bod €. 2 - 2 m pfed oknem obytné mistnosti v 2.NP, RD Vilova 84, Zdiby

Zdroj hluku: automobilova doprava

Posuzovan je hluk zplsobeny automobilovou dopravou. Hluk v dané lokalité je
vyvolan zejména provozem na komunikaci v Prazské ulici ve Zdibech (mistni komunikace 2.
tiidy ¢.11/608) a na pocatku dalnice D8. HIlukové pfispévky ostatnich komunikaci,
nachazejicich se v dané lokalité, Ize vzhledem Kk jejich dopravnimu zatizeni, resp.
vzdalenosti od pfedmétnych objektl, povazovat za malo vyznamné.

Méfeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku A probihalo pfi béZném provozu v
denni a no¢ni dobé. V okoli komunikaci nebylo v dobé méfeni zaznamenano Zadné omezeni
dopravy



Vyhodnoceni hlukovych poméru

Chranéné venkovni prostory staveb — hluk z dopravy

Od 1.11.2010 plati Metodicky navod pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb (vydalo Ministerstvo zdravotnictvi pod €.j.: 62545/2010-OVZ-32.3-1. 11.
2010). Dle tohoto navodu se v soucasnosti hodnoti vysledné ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A dopadajiciho zvuku v chranénych venkovnich prostorech staveb. K
ziskani slozky dopadajiciho zvuku se pfi spinéni podminek dle CSN 1996-2 (pfiloha B.3,
kriteria B.1 aZ B.8) pouZije korekce 3 dB odeltenda od naméfenych nebo vypocitanych
hodnot(tzv. korekce na odrazy). V pfipadé, ze nejsou spinény uvedené podminky, odecita se
od naméfenych nebo vypocitanych hodnot korekce na odrazy 2 dB.

V méfenych situacich nejsou spinény vySe zminéné podminky pro zapocitani korekce
na odrazy 3 dB. Dale je tedy odecitana korekce na odrazy 2 dB.
Zjisténé pramérné denni Laeq 16n (6.00 — 22.00 hod.) a primérné no¢ni Laeqsn (22.00 —

6.00 hod.) spole¢né se stanovenymi korekcemi na odrazy od fasady dokumentuje nasledujici
tabulka.

Ekvivalentni hladina Korek Neiistot
Méfici e s akustického tlaku A | forexce €jistota
< Méfici misto naodrazy | méieni U
bOd C. I—Aeq. 16h | LAeq, 8h [dB] [dB]
[dB]
2 m pfed severni fasadou v Urovni 2.NP,
1 | RD J. Kamena 93, Zdiby 57.8 | 53,5 2,0 1.8
2 m pred oknem obytné mistnosti v 2.NP,
2 | RD Vilova 84, Zdiby 63,1 56,3 2,0 1.8

Posouzeni vysledk( méreni

Chranéné venkovni prostory staveb — hluk z dopravy

Vyhodnoceni naméfenych hodnot (pfi zohlednéni nejistoty méfeni U a zapocitani
korekce na odrazy od fasady), ve vztahu k hygienickym limitdm hluku dle nafizeni vlady €.
272/2011 Sb.,ve znéni pozdéjSich predpist (Nafizeni vlady ¢. 217/2016 Sb.), je provedeno
nasledovné.

Denni doba
Mérici Mé&Fici misto Ekvivalentni hladina =
bod &. akustického tlaku A =




Hyg.
Laeq,16nt U "n‘:?tz
[dB]
2 m pfed severni fasadou v urovni 2.NP, RD J.
1 Kamena 93, Zdiby 55,8+ 1,8 60 ®
2 m pfed oknem obytné mistnosti v 2.NP, RD
2 Vilova 84, Zdiby 61,1+ 1,8 60 ©

1. Legenda piktogramd:

© vyhovuje — pokud Laeq 1 - U < Lim vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
prokazatelné nepiekracuje hygienicky limit

® nevyhovuje - pokud Laeq 1 - U >Lim vVyslednd hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku
A prokazatelné prekraCuje hygienicky limit

2. Hodnota hygienického limitu je pouze navrhova — rozhodujici je stanovisko mistné pfislusné
hygienické stanice

3. Do vysledné hodnoty Laeq 16n j& Zahrnuta korekce na odrazy od fasady

Nocni doba
Ekvivalentni hladina
vus s akustického tlaku A -
e Méfici misto Hyg 2
bod é. LAeq,8hi U I|mit2 E
[dB]
2 m pfed severni fasadou v urovni 2.NP, RD J.
1 Kamena 93, Zdiby 51,518 50 ©
2 m pfed oknem obytné mistnosti v 2.NP, RD
2 Vilova 84, Zdiby 54,3+ 1.8 50 ®

1. Legenda piktogramd:

©vyhovuje — pokud Laeq - U < Lim vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
prokazatelné nepiekracuje hygienickylimit

®nevyhovuje - pokud Laeq 1 - U >Lim vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
prokazatelné pfekraCuje hygienickylimit

2. Hodnota hygienického limitu je pouze navrhova — rozhodujici je stanovisko mistné
prislusného hygienické stanice

3. Do vysledné hodnoty Laeqsn j€ Zahrnuta korekce na odrazy od fasady

Pozn.: Grafické pribéhy naméfenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A z
automobilové dopravy po 1 hod. vchranénych venkovnich prostorech staveb,
nekorigované na odrazy od fasady, jsou uvedeny v pfilohach protokolu z méreni.

3. Varianty vypoctu

Vypocet akustické situace byl proveden pro nasledujici varianty

Varianta €.1 — vypocet pro stavajici stav (rok 2016) v&etné validace vypoc¢etniho modelu




Varianta ¢.2 — vypocet pro referen¢ni rok 2000 pro zjisténi, zda je moZno pouZzit korekci na
starou hlukovou zatéz (SHZ)

Varianta €.3 - vypocCet pro rok 2020 pro stav bez realizace zaméru (tak zvana nulova
varianta)

Varianta €.4 — vypocCet pro rok 2020 pro stav s realizaci zdméru (aktivni varianta) — hluk
z provozu na vefejnych komunikacich

Varianta ¢.5 - vypocCet pro rok 2020 pro stav s realizaci zaméru (aktivni varianta) - vypocet
z provozu areadlu, tj z provozu stacionarnich zdrojl hluku a z provozu na vnitroarealovych
komunikacich a parkovistich, v€etné navrhu protihlukovych stén smérem k nejblizSi obytné
zastavbé

Varianta €.6 — vypocCet pro rok pfedpokladaného naplnéni Uzemniho planu pro stav bez
realizace zaméru (tak zvana nulova varianta)

Varianta €.7 — vypocet pro rok predpokladaného naplnéni Uzemniho planu pro stav s
realizaci zaméru (aktivni varianta)

Varianta €.8 — vypocet pro rok 2019 pro obdobi vystavby — hluk ze stavebni ¢innosti

Vypocty ve vSech variantach (s vyjimkou varianty €.8) byly provedeny pro denni a
no¢ni dobu (vystavba bude realizovana pouze v denni dobg).

4. Referenc¢ni body vypoctu

Referencéni body vypoctu byly umistény v chranéném venkovnim prostoru staveb

nachazeji v obci Zdiby.

Pro vypoc€et hluku z provozu arealu GOODMAN Zdiby v&etné provozu na vefejnych
komunikaci a vystavby arealu bylo zvoleno celkem 23 referen¢nich bodd. Jejich umisténi je
uvedeno v nasledujici tabulce a je patrno z grafickych vystupl vypoctu. Vyska referencnich
vypoctovych bodu je od 3 m do vysky nejvy$siho obytného podlazi jednotlivych objektd.

Cislo Umisténi (vSechny body jsou v obci Zdiby)
referenéniho
bodu

1 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena &.p.93 —
kalibra¢ni bod (mévici bod €.1)

2 m pfed zapadni fasddou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.93

2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena ¢.p.93

2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena &.p.37

2 m pfed zapadni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.37

2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.37

2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena &.p.16

2 m pfed zapadni fasaddou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.16

© |0 [N &0 |0 |bd W (N

2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena &.p.16
(dopliikovy vypocetni bod - neni zde chranény venkovni prostor staveb)

10 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena &.p.65

11 2 m pfed zapadni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.65




Cislo Umisténi (vSechny body jsou v obci Zdiby)
referenéniho

bodu
12 2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.65
13 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici Kli¢anska €.p.56
14 2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici Klicanska €.p.56
15 2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici Vilova ¢.p.84

kalibra¢ni bod (mévici bod €.2)

16 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici Vilova ¢.p.84
17 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici Vilova €.p.85
18 2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici Vilova €.p.85
19 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici Spojovaci €.p.58
20 2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici Spojovaci €.p.58
21 2 m pfed severni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena &.p.61
22 2 m pfed zapadni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena ¢.p.61
23 2 m pfed vychodni fasadou rodinného domu v ulici J.Kamena €.p.61




5. Vypocet hladin akustického tlaku pro jednotlivé varianty

Varianta €.1 - Rok 2016 — stavajici stav

Tento vypocet slouzi pro stanoveni stavajici akustické zatéZe lokality a sou¢asné i
pro kalibraci vypo&etniho modelu.

Pro stanoveni intenzit dopravy byla vyuZita data z dopravni studie, ktera zpracovava
vysledky scitani dopravy, jak bylo popsano v kapitole 2.1. jednotlivé komunikace, jejichz
dopravni zatéZe byly zadavany do modelového vypoctu, jsou uvedeny na nasledujicim
obrazku.

L
el L
—

|
;‘:j;';at e .. el

%
[
L)
g;
g
R s ]

o L
..,

] {24 st 13 | ,1

_ T0e T e

S Zdit gy _:T#E,J"fil—H;
 [para

AR I W e ) .
:{_ [ e, | 44_.1 .
| JGU%S- ||'| 1 |

Intenzity dopravy na jednotlivych komunikacich (0 — 24 hodin pramérného pracovniho
dne v ¢lenéni na v8echna vozidla/pomala vozidla) jsou uvedeny na kartogramu intenzit
dopravy pro rok 2016 v pfiloze ¢.15a dopravni studie.

Z téchto dat byla vypoctena nasledujici tabulka intenzit dopravy, které byly zadany do
vypoctu. Cisla usekl odpovidaji ¢islim na obrazku.

24 hodin Den (06,00 - 22,00 hod.) Noc (22,00 - 06,00 hod.)
Usek wW v 0A wW v 0A wW v 0A
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 15034 1846 13188| 13967 1678| 12289 1067 168 899
3 15034 1846 13188 | 13967 1678 | 12289 1067 168 899
4 19888 4511 15377 18429 4100| 14329 1459 411 1048
5 16542 3513 13029| 15195 3091 12103 1347 422 926
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6 14129 4250 9879 13068 3863 9206 1061 387 673
7 2289 696 1593 2117 633 1484 172 63 109
8 11840 3554 8286 10951 3230 7721 889 324 565
9 14382 3801 10581 13314 3455 9860 1068 346 721
10 2716 828 1888 2512 753 1759 204 75 129
11 11666 2973 8693 10803 2702 8100 863 271 593
12 22518 6092 16426 20843 5537 15306 1675 555 1120
13 21214 5504 15710 19642 5003 14639 1572 501 1071
14 20351 5071 15280 18847 4609 14238 1504 462 1042
15 1616 658 958 1491 598 893 125 60 65
16 3714 1370 2344 3429 1245 2184 285 125 160
17 22137 5920 16217 20009 4939 15070 2128 981 1147
18 22137 5920 16217 20009 4939 15070 2128 981 1147
19 22137 5920 16217 20009 4939 15070 2128 981 1147
20 22137 5920 16217 20009 4939 15070 2128 981 1147
Vysledky vypoctu
a) V.denni dobé
Validace (kalibrace) modelu — vypocet v bodech méfeni bez korekce na odrazy:
TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
] LAeq (dB)
C. | vySka Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1+ 4.0 528.4; 384.0 57.8 57.8 57,8
15+ 5.0 447.1; 320.1 63.1 63.1 63,1

Vypocet pro vSechny referenéni body s korekcemi na odrazy od pfilehlé fasady

Z této tabulky je patrna velmi dobra shoda vypoletniho modelu s naméfenymi
hodnotami akustického tlaku v kalibracnich bodech.

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 528.4; 384.0 55.5 55.5
1- 4.0 528.4; 384.0 55.4 55.4
2- 3.0 518.2; 375.1 56.2 56.2
2- 5.0 518.2; 375.1 57.8 57.8
3- 3.0 538.7; 375.9 54.5 54.5
3- 5.0 538.7; 375.9 54.8 54.8
4- 3.0 531.1; 347.8 54.9 54.9
4- 5.0 531.1; 347.8 55.4 55.4
5- 3.0 515.7; 343.2 57.5 57.5
5- 5.0 515.7; 343.2 58.6 58.6
6- 3.0 546.6; 341.4 54.2 54.2
6- 5.0 546.6; 341.4 54.5 54.5
7- 3.0 517.9; 333.1 55.8 55.8
7- 5.0 517.9; 333.1 56.8 56.8
8- 3.0 537.1; 326.0 51.4 51.4
8- 5.0 537.1; 326.0 53.0 53.0
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9- 3.0 498.2; 327.8 63.1 63.1
9- 5.0 498.2; 327.8 63.1 63.1
10- 3.0 543.4; 269.4 55.8 55.8
10- 5.0 543.4; 269.4 56.0 56.0
11- 3.0 5561.2; 258.7 52.2 52.2
11- 5.0 551.2; 258.7 53.0 53.0
12- 3.0 537.6; 260.0 56.4 56.4
12- 5.0 537.6; 260.0 56.6 56.6
13- 3.0 429.1; 368.8 55.2 55.2
13- 5.0 429.1; 368.8 54.8 54.8
14- 3.0 435.6; 362.9 58.6 58.6
14- 5.0 435.6; 362.9 58.3 58.3
15- 3.0 447.1; 320.1 60.9 60.9
15- 5.0 447.1; 320.1 60.7 60.7
16- 3.0 440.5; 326.0 58.6 58.6
16- 5.0 440.5; 326.0 58.5 58.5
17- 3.0 416.8; 324.4 54.7 54.7
17- 5.0 416.8; 324.4 54.7 54.7
18- 3.0 424.7; 319.0 55.4 55.4
18- 5.0 424.7; 319.0 55.5 55.5
19- 3.0 377.2; 373.0 49.5 49.5
19- 5.0 377.2; 373.0 50.1 50.1
20- 3.0 387.2; 366.5 52.0 52.0
20- 5.0 387.2; 366.5 52.2 52.2
21- 3.0 582.5; 263.5 54.1 54.1
22- 3.0 590.2; 253.6 52.8 52.8
22- 5.0 590.2; 253.6 53.2 53.2
23- 3.0 575.7; 251.7 52.7 52.7
23- 5.0 575.7; 251.7 53.3 53.3

Poznamka: v bodé €. 9 neni definovan chranény venkovni prostor staveb (nejsou zde obytné
mistnosti)

b) V noéni dobé

Kalibrace modelu — vypodet v bodech méreni bez korekce na odrazy:

TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)

LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1+ 4.0 524.5; 376.9 53.5 53.5 53,5
15+ 5.0 447.1; 320.1 56.3 56.3 56,3

Z této tabulky je patrna velmi dobra shoda vypoc€etniho modelu s naméfenymi
hodnotami akustického tlaku v kalibraénich bodech.

Vypocet pro v§echny referenéni body s korekcemi na odrazy od prilehlé fasady

TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)

LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava prumysl celkem predch. méreni
1- 3.0 524.5; 376.9 50.7 50.7
1- 4.0 524.5; 376.9 51.3 51.3
2- 3.0 514.3; 367.9 52.4 52.4
2- 5.0 514.3; 367.9 53.5 53.5
3- 3.0 534.8; 368.8 49.8 49.8
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3- 5.0 534.8; 368.8 50.4 50.4
4- 3.0 531.1; 347.8 50.2 50.2
4- 5.0 531.1; 347.8 50.7 50.7
5- 3.0 515.7; 343.2 51.8 51.8
5- 5.0 515.7; 343.2 52.6 52.6
6- 3.0 546.6; 341.4 49.8 49.8
6- 5.0 546.6; 341.4 50.0 50.0
7- 3.0 517.9; 333.1 50.2 50.2
7- 5.0 517.9; 333.1 51.0 51.0
8- 3.0 537.1; 326.0 47.4 47.4
8- 5.0 537.1; 326.0 48.5 48.5
9- 3.0 498.2; 327.8 56.8 56.8
9- 5.0 498.2; 327.8 56.9 56.9
10- 3.0 543.4; 269.4 50.3 50.3
10- 5.0 543.4; 269.4 50.5 50.5
11- 3.0 551.2; 258.7 47.9 47.9
11- 5.0 5561.2; 258.7 48.4 48.4
12- 3.0 537.6; 260.0 49.7 49.7
12- 5.0 537.6; 260.0 50.1 50.1
13- 3.0 429.1; 368.8 48.0 48.0
13- 5.0 429.1; 368.8 48.7 48.7
14- 3.0 435.6; 362.9 51.6 51.6
14- 5.0 435.6; 362.9 52.0 52.0
15- 3.0 447.1; 320.1 53.7 53.7
15- 5.0 447.1; 320.1 53.9 53.9
16- 3.0 440.5; 326.0 51.6 51.6
16- 5.0 440.5; 326.0 52.0 52.0
17- 3.0 416.8; 324.4 47.9 47.9
17- 5.0 416.8; 324.4 48.5 48.5
18- 3.0 424.7; 319.0 48.3 48.3
18- 5.0 424.7; 319.0 49.0 49.0
19- 3.0 377.2; 373.0 43.1 431
19- 5.0 377.2; 373.0 44.0 44.0
20- 3.0 387.2; 366.5 45.3 45.3
20- 5.0 387.2; 366.5 45.8 45.8
21- 3.0 582.5; 263.5 49.4 49.4
22- 3.0 590.2; 253.6 48.6 48.6
22- 5.0 590.2; 253.6 48.8 48.8
23- 3.0 575.7; 251.7 46.2 46.2
23- 5.0 575.7; 251.7 47.0 47.0

Poznamka: v bodé €. 9 neni definovan chranény venkovni prostor staveb (nejsou zde obytné
mistnosti)

Varianta €.2 — Vypocet pro rok 2000 (referenéni rok z hlediska SHZ)

Intenzity dopravy:

24 hodin Den (06,00 - 22,00 hod.) Noc (22,00 - 06,00 hod.)
Usek wW v 0A wW v 0A wW v 0A
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 6100 532 5568 5672 484 5188 428 48 380
3 6100 532 5568 5672 484 5188 428 48 380
4 8083 1300 6783 7502 1182 6320 581 118 462
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5 4426 742 3684 4075 653 3422 351 89 262
6 5742 1225 4517 5323 1113 4209 420 112 308
7 930 201 730 862 182 680 68 18 50
8 4812 1024 3788 4460 931 3529 352 93 258
9 5845 1095 4750 5421 996 4426 424 100 324
10 1104 239 865 1023 217 806 81 22 59
11 4741 857 3884 4398 779 3620 343 78 265
12 8019 2591 5428 7413 2355 5058 606 236 370
13 8019 2591 5428 7413 2355 5058 606 236 370
14 8019 2591 5428 7413 2355 5058 606 236 370
15 657 190 467 608 172 435 49 17 32
16 1509 395 1115 1397 359 1039 112 36 76
17 9532 3222 6311 8552 2688 5864 980 534 446
18 13225 5091 8134 11806 4247 7558 1419 844 575
19 13225 5091 8134 11806 4247 7558 1419 844 575
20 22137 5920 16217| 20009 4939 | 15070 2128 981 1147
Vysledky vypoétu
a) V denni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava prumysl celkem predch. méreni
1- 3.0 528.4; 384.0 53.7 53.7
1- 4.0 528.4; 384.0 53.5 53.5
2- 3.0 518.2; 375.1 52.6 52.6
2- 5.0 518.2; 375.1 54.3 54.3
3- 3.0 538.7; 375.9 53.6 53.6
3- 5.0 538.7; 375.9 53.8 53.8
4- 3.0 531.1; 347.8 53.1 53.1
4- 5.0 531.1; 347.8 53.5 53.5
5- 3.0 515.7; 343.2 53.9 53.9
5- 5.0 515.7; 343.2 55.2 55.2
6- 3.0 546.6; 341.4 53.3 53.3
6- 5.0 546.6; 341.4 53.5 53.5
7- 3.0 517.9; 333.1 52.5 52.5
7- 5.0 517.9; 333.1 53.6 53.6
8- 3.0 537.1; 326.0 50.8 50.8
8- 5.0 537.1; 326.0 51.9 51.9
9- 3.0 498.2; 327.8 59.5 59.5
9- 5.0 498.2; 327.8 59.5 59.5
10- 3.0 543.4; 269.4 53.6 53.6
10- 5.0 543.4; 269.4 53.8 53.8
11- 3.0 551.2; 258.7 51.4 51.4
11- 5.0 551.2; 258.7 51.9 51.9
12- 3.0 537.6; 260.0 52.8 52.8
12- 5.0 537.6; 260.0 53.2 53.2
13- 3.0 429.1; 368.8 51.8 51.8
13- 5.0 429.1; 368.8 51.7 51.7
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14- 3.0 435.6; 362.9 55.2 55.2
14- 5.0 435.6; 362.9 55.0 55.0
15- 3.0 447.1; 320.1 57 .4 57.4
15- 5.0 447.1; 320.1 57.2 57.2
16- 3.0 440.5; 326.0 55.3 55.3
16- 5.0 440.5; 326.0 55.2 55.2
17- 3.0 416.8; 324.4 51.6 51.6
17- 5.0 416.8; 324.4 51.7 51.7
18- 3.0 424.7; 319.0 52.0 52.0
18- 5.0 424.7; 319.0 52.2 52.2
19- 3.0 377.2; 373.0 46.6 46.6
19- 5.0 377.2; 373.0 47.3 47.3
20- 3.0 387.2; 366.5 48.8 48.8
20- 5.0 387.2; 366.5 49.2 49.2
21- 3.0 582.5; 263.5 52.9 52.9
22- 3.0 590.2; 253.6 52.1 52.1
22- 5.0 590.2; 253.6 52.3 52.3
23- 3.0 575.7; 251.7 49.6 49.6
23- 5.0 575.7; 251.7 50.5 50.5
b) V no¢ni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 524.5; 376.9 48.1 48.1
1- 4.0 524.5; 376.9 48.5 48.5
2- 3.0 514.3; 367.9 48.0 48.0
2- 5.0 514.3; 367.9 49.4 49.4
3- 3.0 534.8; 368.8 48.2 48.2
3- 5.0 534.8; 368.8 48.7 48.7
4- 3.0 531.1; 347.8 47.9 47.9
4- 5.0 531.1; 347.8 48.3 48.3
5- 3.0 515.7; 343.2 47.5 47.5
5- 5.0 515.7; 343.2 48.6 48.6
6- 3.0 546.6; 341.4 48.2 48.2
6- 5.0 546.6; 341.4 48.3 48.3
7- 3.0 517.9; 333.1 46.1 46.1
7- 5.0 517.9; 333.1 471 471
8- 3.0 537.1; 326.0 46.0 46.0
8- 5.0 537.1; 326.0 46.8 46.8
9O- 3.0 498.2; 327.8 52.3 52.3
9- 5.0 498.2; 327.8 52.6 52.6
10- 3.0 543.4; 269.4 47.7 47.7
10- 5.0 543.4; 269.4 47.9 47.9
11- 3.0 551.2; 258.7 46.4 46.4
11- 5.0 551.2; 258.7 46.7 46.7
12- 3.0 537.6; 260.0 45.3 45.3
12- 5.0 537.6; 260.0 46.0 46.0
13- 3.0 429.1; 368.8 44 .4 44.4
13- 5.0 429.1; 368.8 45.3 45.3
14- 3.0 435.6; 362.9 47.6 47.6
14- 5.0 435.6; 362.9 48.4 48.4
15- 3.0 447 .1; 320.1 49.5 49.5
15- 5.0 447 .1; 320.1 49.9 49.9
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16- 3.0 440.5; 326.0 47.8 47.8
16- 5.0 440.5; 326.0 48.3 48.3
17- 3.0 416.8; 324.4 44 .4 44.4
17- 5.0 416.8; 324.4 45.1 45.1
18- 3.0 424.7; 319.0 44.4 44.4
18- 5.0 424.7; 319.0 45.3 45.3
19- 3.0 377.2; 373.0 39.8 39.8
19- 5.0 377.2; 373.0 40.8 40.8
20- 3.0 387.2; 366.5 41.8 41.8
20- 5.0 387.2; 366.5 42.4 42.4
21- 3.0 582.5; 263.5 47.7 47.7
22- 3.0 590.2; 253.6 471 471
22- 5.0 590.2; 253.6 47.2 47.2
23- 3.0 575.7; 251.7 42.5 42.5
23- 5.0 575.7; 251.7 43.8 43.8

Porovnani vysledki stavajiciho stavu (rok 2016) a stavu referenéniho roku 2000

Denni doba Nocni doba
C. vySka rok 2000 | rok 2016 rozdil rok 2000 | rok 2016 rozdil
1- 3.0 53,7 55,5 1,8 48,1 50,7 2,6
1- 4.0 53,5 55,4 1,9 48,5 51,3 2,8
2- 3.0 52,6 56,2 3,6 48,0 52,4 4,4
2- 5.0 54,3 57,8 3,5 49,4 53,5 41
3- 3.0 53,6 54,5 0,9 48,2 49,8 1,6
3- 5.0 53,8 54,8 1,0 48,7 50,4 1,7
4- 3.0 53,1 54,9 1,8 47.9 50,2 2,3
4- 5.0 53,5 55,4 1,9 48,3 50,7 2,4
5- 3.0 53,9 57,5 3,6 47,5 51,8 4,3
5- 5.0 55,2 58,6 3,4 48,6 52,6 4,0
6- 3.0 53,3 54,2 0,9 48,2 49,8 1,6
6- 5.0 53,5 54,5 1,0 48,3 50,0 1,7
7- 3.0 52,5 55,8 3,3 46,1 50,2 41
7- 5.0 53,6 56,8 3,2 471 51,0 3,9
8- 3.0 50,8 51,4 0,6 46,0 47,4 1,4
8- 5.0 51,9 53,0 1,1 46,8 48,5 1,7
9- 3.0 59,5 63,1 3,6 52,3 56,8 4,5
9- 5.0 59,5 63,1 3,6 52,6 56,9 4,3
10- 3.0 53,6 55,8 2,2 47,7 50,3 2,6
10- 5.0 53,8 56,0 2,2 479 50,5 2,6
11- 3.0 51,4 52,2 0,8 46,4 47,9 1,5
11- 5.0 51,9 53,0 1,1 46,7 48,4 1,7
12- 3.0 52,8 56,4 3,6 45,3 49,7 4,4
12- 5.0 53,2 56,6 3,4 46,0 50,1 41
13- 3.0 51,8 55,2 3.4 44 .4 48,0 3,6
13- 5.0 51,7 54,8 3.1 453 48,7 3,4
14- 3.0 55,2 58,6 3,4 47,6 51,6 4,0
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14- 5.0 55,0 58,3 3,3 48,4 52,0 3,6
15- 3.0 57,4 60,9 3,5 49,5 53,7 4,2
15- 5.0 57,2 60,7 3,5 49,9 53,9 4,0
16- 3.0 55,3 58,6 3,3 47,8 51,6 3,8
16- 5.0 55,2 58,5 3,3 48,3 52,0 3,7
17- 3.0 51,6 54,7 3.1 44,4 47,9 3,5
17- 5.0 51,7 54,7 3,0 451 48,5 3,4
18- 3.0 52,0 55,4 3,4 44,4 48,3 3,9
18- 5.0 52,2 55,5 3,3 45,3 49,0 3,7
19- 3.0 46,6 49,5 2,9 39,8 43,1 3,3
19- 5.0 47,3 50,1 2,8 40,8 44,0 3,2
20- 3.0 48,8 52,0 3,2 41,8 45,3 3,5
20- 5.0 49,2 52,2 3,0 42,4 45,8 3,4
21- 3.0 52,9 54,1 1,2 47,7 49,4 1,7
22- 3.0 52,1 52,8 0,7 47,1 48,6 1,5
22- 5.0 52,3 53,2 0,9 47,2 48,8 1,6
23- 3.0 49,6 52,7 3,1 42,5 46,2 3,7
23- 5.0 50,5 53,3 2,8 43,8 47,0 3,2

Z vysledku vypoctu je patrno, ze rozdily mezi hodnotami roku 2016 a referenéniho

roku 2000 v nékterych vypoctovych bodech pfekracuji limitni hodnotu 2,0 dB v denni i nocni
dobé, z toho vyplyva, ze pro danou komunikaci nelze pfiznat rezim staré hlukové zatéze.

Varianta ¢.3 - vypocet pro rok 2020 pro stav bez realizace zaméru (tak zvana nulova

varianta)

Intenzity dopravy:

24 hodin Den (06,00 — 22,00 hod.) Noc (22,00 — 06,00 hod.)
Usek W v OA W v OA W v OA
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 16674 1876 14798 | 15494 1705 13789 1180 171 1009
3 16674 1876 14798 | 15494 1705 13789 1180 171 1009
4 21788 4605 17183 | 20197 4186 16012 1591 419 1171
5 18380 3584 14796 16899 3154 | 13745 1481 430 1051
6 16432 4337 12095| 15212 3942 11270 1220 395 825
7 2550 710 1840 2360 645 1715 190 65 125
8 13882 3627 10255| 12853 3297 9556 1029 330 699
9 15818 3889 11929 14651 3535 11116 1167 354 813
10 3099 876 2223 2868 796 2071 231 80 152
11 12719 3013 9706 11783 2739 9044 936 274 662
12 24562 6198 18364 | 22746 5633 17112 1816 565 1252
13 23450 5571 17879 | 21724 5064 | 16660 1726 507 1219
14 22506 5133 17373 | 20854 4665 16189 1652 468 1184
15 1786 666 1120 1649 605 1044 137 61 76
16 4096 1386 2710 3785 1260 2525 311 126 185
17 25331 6252 19079 | 22945 5216 17730 2386 1036 1349
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18 25331 6252 19079 22945 5216 17730 2386 1036 1349
19 25331 6252 19079 22945 5216 17730 2386 1036 1349
20 25331 6252 19079 22945 5216 17730 2386 1036 1349
Vysledky vypocétu
a) V denni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. meéreni
1- 3.0 528.4; 384.0 55.9 55.9
1- 4.0 528.4; 384.0 55.8 55.8
2- 3.0 518.2; 375.1 56.4 56.4
2- 5.0 518.2; 375.1 58.1 58.1
3- 3.0 538.7; 375.9 54.9 54.9
3- 5.0 538.7; 375.9 55.2 55.2
4- 3.0 531.1; 347.8 55.3 55.3
4- 5.0 531.1; 347.8 55.8 55.8
5- 3.0 515.7; 343.2 57.7 57.7
5- 5.0 515.7; 343.2 58.8 58.8
6- 3.0 546.6; 341.4 54.6 54.6
6- 5.0 546.6; 341.4 55.0 55.0
7- 3.0 517.9; 333.1 56.1 56.1
7- 5.0 517.9; 333.1 57.1 57.1
8- 3.0 537.1; 326.0 51.9 51.9
8- 5.0 537.1; 326.0 53.4 53.4
9- 3.0 498.2; 327.8 63.4 63.4
9- 5.0 4908.2; 327.8 63.3 63.3
10- 3.0 543.4; 269.4 56.1 56.1
10- 5.0 543.4; 269.4 56.3 56.3
11- 3.0 551.2; 258.7 52.6 52.6
11- 5.0 551.2; 258.7 534 53.4
12- 3.0 537.6; 260.0 56.7 56.7
12- 5.0 537.6; 260.0 56.9 56.9
13- 3.0 429.1; 368.8 55.5 55.5
13- 5.0 429.1; 368.8 55.1 55.1
14- 3.0 435.6; 362.9 58.9 58.9
14- 5.0 435.6; 362.9 58.6 58.6
15- 3.0 447.1; 320.1 61.1 61.1
15- 5.0 447.1; 3201 61.0 61.0
16- 3.0 440.5; 326.0 58.9 58.9
16- 5.0 440.5; 326.0 58.7 58.7
17- 3.0 416.8; 324.4 55.0 55.0
17- 5.0 416.8; 324.4 55.0 55.0
18- 3.0 424.7; 319.0 55.7 55.7
18- 5.0 424.7; 319.0 55.8 55.8
19- 3.0 377.2; 373.0 49.8 49.8
19- 5.0 377.2; 373.0 504 50.4
20- 3.0 387.2; 366.5 52.3 52.3
20- 5.0 387.2; 366.5 524 52.4
21- 3.0 582.5; 263.5 54.5 54.5
22- 3.0 590.2; 253.6 53.3 53.3
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22- 5.0 590.2; 253.6 53.6 53.6
23- 3.0 575.7; 251.7 53.0 53.0
23- 5.0 575.7; 251.7 53.6 53.6
b) V noéni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 524.5; 376.9 51.0 51.0
1- 4.0 524.5; 376.9 51.6 51.6
2- 3.0 514.3; 367.9 52.6 52.6
2- 5.0 514.3; 367.9 53.8 53.8
3- 3.0 534.8; 368.8 50.2 50.2
3- 5.0 534.8; 368.8 50.7 50.7
4- 3.0 531.1; 347.8 50.6 50.6
4- 5.0 531.1; 347.8 51.0 51.0
5- 3.0 515.7; 343.2 52.1 52.1
5- 5.0 515.7; 343.2 52.8 52.8
6- 3.0 546.6; 341.4 50.1 50.1
6- 5.0 546.6; 341.4 50.4 50.4
7- 3.0 517.9; 333.1 50.4 50.4
7- 5.0 517.9; 333.1 51.2 51.2
8- 3.0 537.1; 326.0 47.8 47.8
8- 5.0 537.1; 326.0 48.9 48.9
9O- 3.0 498.2; 327.8 57.0 57.0
9- 5.0 498.2; 327.8 57.2 57.2
10- 3.0 543.4; 269.4 50.6 50.6
10- 5.0 543.4; 269.4 50.8 50.8
11- 3.0 551.2; 258.7 48.3 48.3
11- 5.0 551.2; 258.7 48.8 48.8
12- 3.0 537.6; 260.0 50.0 50.0
12- 5.0 537.6; 260.0 50.3 50.3
13- 3.0 429.1; 368.8 48.6 48.6
13- 5.0 429.1; 368.8 49.0 49.0
14- 3.0 435.6; 362.9 51.8 51.8
14- 5.0 435.6; 362.9 52.3 52.3
15- 3.0 447 .1; 320.1 54.3 54.3
15- 5.0 447.1; 320.1 54.2 54.2
16- 3.0 440.5; 326.0 51.9 51.9
16- 5.0 440.5; 326.0 52.3 52.3
17- 3.0 416.8; 324.4 48.2 48.2
17- 5.0 416.8; 324.4 48.8 48.8
18- 3.0 424.7; 319.0 48.6 48.6
18- 5.0 424.7; 319.0 49.3 49.3
19- 3.0 377.2; 373.0 43.4 43.4
19- 5.0 377.2; 373.0 44.3 44.3
20- 3.0 387.2; 366.5 45.6 45.6
20- 5.0 387.2; 366.5 46.1 46.1
21- 3.0 582.5; 263.5 49.8 49.8
22- 3.0 590.2; 253.6 49.0 49.0
22- 5.0 590.2; 253.6 49.2 49.2
23- 3.0 575.7; 251.7 46.4 46.4
23- 5.0 575.7; 251.7 47.3 47.3
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Varianta €.4 — vypocet pro rok 2020 pro stav s realizaci zaméru (aktivni varianta) — hluk
z provozu na verejnych komunikacich

Intenzity dopravy:

24 hodin Den (06,00 — 22,00 hod.) Noc (22,00 - 06,00 hod.)

Usek w v 0A w v 0A w vV 0A
1 1600 400 1200 1473 337 1136 127 63 64
2 16782 1876 14906 | 15597 1705 13891 | 1185 171 1015
3 18166 2276 15890 | 16865 2042 14823 | 1301 234 1067
4 22510 4815 17695 | 20859 4362 16496 | 1651 453 1199
5 18520 3624 14896 | 17027 3187 13840 | 1493 437 1056
6 17014 4507 12507 | 15746 4085 11660 | 1268 422 847
7 2780 780 2000 2570 704 1866 210 76 134
8 14234 3727 10507 | 13175 3381 9794 1059 346 713
9 16508 4059 12449 | 15286 3678 11608 | 1222 381 841
10 3329 946 2383 3078 855 2223 251 91 160
11 13179 3113 10066 | 12208 2823 9385 971 290 681
12 24642 6218 18424 | 22819 5650 17169 | 1823 568 1255
13 23530 5591 17939 | 21797 5080 16717 | 1733 511 1222
14 22586 5153 17433 | 20928 4682 16245 | 1658 471 1188

15 1786 666 1120 1649 605 1044 137 61 76
16 4096 1386 2710 3785 1260 2525 311 126 185
17 25561 6322 19239 | 23156 5275 17881 | 2405 1047 1358
18 25791 6352 19439 | 23370 5300 18070 | 2421 1052 1369
19 25683 6352 19331 | 23268 5300 17968 | 2415 1052 1363
20 25561 6322 19239 | 23156 5275 17881 | 2405 1047 1358

Vysledky vypoctu

a) V denni dobé

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)

LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 528.4; 384.0 53.7 53.7
1- 4.0 528.4; 384.0 54.0 54.0
2- 3.0 518.2; 375.1 56.3 56.3
2- 5.0 518.2; 375.1 58.2 58.1
3- 3.0 538.7; 375.9 46.9 46.9
3- 5.0 538.7; 375.9 49.9 49.9
4- 3.0 531.1; 347.8 52.9 52.9
4- 5.0 531.1; 347.8 53.7 53.7
5- 3.0 515.7; 343.2 57.7 57.7
5- 5.0 515.7; 343.2 58.7 58.7
6- 3.0 546.6; 341.4 474 47.4
6- 5.0 546.6; 341.4 49.5 49.5
7- 3.0 517.9; 333.1 56.0 56.0
7- 5.0 517.9; 333.1 56.9 56.9

20




8- 3.0 537.1; 326.0 48.0 48.0
8- 5.0 537.1; 326.0 50.6 50.6
9- 3.0 498.2; 327.8 63.6 63.6
- 5.0 498.2; 327.8 63.6 63.6
10- 3.0 543.4; 269.4 54.5 54.5
10- 5.0 543.4; 269.4 54.8 54.8
11- 3.0 551.2; 258.7 46.5 46.5
11- 5.0 551.2; 258.7 49.1 49.1
12- 3.0 537.6; 260.0 56.7 56.7
12- 5.0 537.6; 260.0 56.8 56.8
13- 3.0 429.1; 368.8 55.4 55.4
13- 5.0 429.1; 368.8 55.0 55.0
14- 3.0 435.6; 362.9 58.9 58.9
14- 5.0 435.6; 362.9 58.6 58.6
15- 3.0 447.1; 320.1 61.1 61.1
15- 5.0 447 .1; 320.1 61.0 61.0
16- 3.0 440.5; 326.0 58.8 58.8
16- 5.0 440.5; 326.0 58.7 58.7
17- 3.0 416.8; 324.4 54.8 54.8
17- 5.0 416.8; 324.4 54.7 54.7
18- 3.0 424.7; 319.0 55.7 55.7
18- 5.0 424.7; 319.0 55.7 55.7
19- 3.0 377.2; 373.0 49.6 49.6
19- 5.0 377.2; 373.0 50.1 50.1
20- 3.0 387.2; 366.5 52.1 52.1
20- 5.0 387.2; 366.5 52.2 52.2
21- 3.0 582.5; 263.5 50.8 50.8
22- 3.0 590.2; 253.6 47.4 47.4
22- 5.0 590.2; 253.6 48.8 48.8
23- 3.0 575.7; 251.7 52.2 52.2
23- 5.0 575.7; 251.7 52.7 52.7
b) V no¢ni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 528.4; 384.0 46.9 46.9
1- 4.0 528.4; 384.0 47.2 47.2
2- 3.0 518.2; 375.1 49.5 49.5
2- 5.0 518.2; 375.1 51.3 51.3
3- 3.0 538.7; 375.9 41.5 41.5
3- 5.0 538.7; 375.9 43.9 43.9
4- 3.0 531.1; 347.8 46.2 46.2
4- 5.0 531.1; 347.8 47 .1 471
5- 3.0 515.7; 343.2 50.8 50.8
5- 5.0 515.7; 343.2 51.9 51.9
6- 3.0 546.6; 341.4 42.3 42.3
6- 5.0 546.6; 341.4 43.9 43.9
7- 3.0 517.9; 333.1 49.2 49.2
7- 5.0 517.9; 333.1 50.2 50.2
8- 3.0 537.1; 326.0 43.0 43.0
8- 5.0 537.1; 326.0 44.8 44.8
9O- 3.0 498.2; 327.8 56.7 56.7
9- 5.0 498.2; 327.8 56.7 56.7
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10- 3.0 543.4; 269.4 48.0 48.0
10- 5.0 543.4; 269.4 48.3 48.3
11- 3.0 551.2; 258.7 41.4 41.4
11- 5.0 551.2; 258.7 43.5 43.5
12- 3.0 537.6; 260.0 49.8 49.8
12- 5.0 537.6; 260.0 49.9 49.9
13- 3.0 429.1; 368.8 48.6 48.6
13- 5.0 429.1; 368.8 48.2 48.2
14- 3.0 435.6; 362.9 51.8 51.8
14- 5.0 435.6; 362.9 51.8 51.8
15- 3.0 447.1; 320.1 54.3 54.3
15- 5.0 447.1; 320.1 54.2 54.2
16- 3.0 440.5; 326.0 52.0 52.0
16- 5.0 440.5; 326.0 51.8 51.8
17- 3.0 416.8; 324.4 47.9 47.9
17- 5.0 416.8; 324.4 48.0 48.0
18- 3.0 424.7; 319.0 48.6 48.6
18- 5.0 424.7; 319.0 49.0 49.0
19- 3.0 377.2; 373.0 42.9 42.9
19- 5.0 377.2; 373.0 43.5 43.5
20- 3.0 387.2; 366.5 45.4 45.4
20- 5.0 387.2; 366.5 45.6 45.6
21- 3.0 582.5; 263.5 45.2 45.2
22- 3.0 590.2; 253.6 42.7 42.7
22- 5.0 590.2; 253.6 43.6 43.6
23- 3.0 575.7; 251.7 45.4 45.4
23- 5.0 575.7; 251.7 46.0 46.0

Porovnani vysledku roku 2020 bez zaméru (BZ) a se zamérem (SZ)

Denni doba Nocni doba
C. vyska 2020 BZ | 2020 sz rozdil 2020 BZ | 2020 sz rozdil
1- 3.0 55,9 53,7 -2,2 51,0 46,9 4,1
1- 4.0 55,8 54,0 -1,8 51,6 47,2 -4,4
2- 3.0 56,4 56,3 -0,1 52,6 49,5 -3,1
2- 5.0 58,1 58,1 0,0 53,8 51,3 -2,5
3- 3.0 54,9 46,9 -8,0 50,2 41,5 -8,7
3- 5.0 55,2 49,9 -5,3 50,7 43,9 -6,8
4- 3.0 55,3 52,9 2,4 50,6 46,2 4,4
4- 5.0 55,8 53,7 -2,1 51,0 471 -3,9
5- 3.0 57,7 57,7 0,0 52,1 50,8 1,3
5- 5.0 58,8 58,7 -0,1 52,8 51,9 -0,9
6- 3.0 54,6 47,4 -7,2 50,1 42,3 -7,8
6- 5.0 55,0 49,5 -5,5 50,4 43,9 -6,5
7- 3.0 56,1 56,0 -0,1 50,4 49,2 -1,2
7- 5.0 57,1 56,9 -0,2 51,2 50,2 -1,0
8- 3.0 51,9 48,0 -3,9 47,8 43,0 -4,8
8- 5.0 53,4 50,6 -2,8 48,9 44,8 -4,1
9- 3.0 63,4 63,6 0,2 57,0 56,7 -0,3
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9- 5.0 63,3 63,6 0,3 57,2 56,7 -0,5
10- 3.0 56,1 54,5 -1,6 50,6 48,0 -2,6
10- 5.0 56,3 54,8 -1,5 50,8 48,3 -2,5
11- 3.0 52,6 46,5 -6,1 48,3 41,4 -6,9
11- 5.0 53,4 49,1 -4,3 48,8 43,5 -5,3
12- 3.0 56,7 56,7 0,0 50,0 49,8 -0,2
12- 5.0 56,9 56,8 -0,1 50,3 49,9 -0,4
13- 3.0 55,5 55,4 -0,1 48,6 48,6 0,0
13- 5.0 55,1 55,0 -0,1 49,0 48,2 -0,8
14- 3.0 58,9 58,9 0,0 51,8 51,8 0,0
14- 5.0 58,6 58,6 0,0 52,3 51,8 -0,5
15- 3.0 61,1 61,1 0,0 54,3 54,3 0,0
15- 5.0 61,0 61,0 0,0 54,2 54,2 0,0
16- 3.0 58,9 58,8 -0,1 52,0 52,0 0,0
16- 5.0 58,7 58,7 0,0 52,3 51,8 -0,5
17- 3.0 55,0 54,8 -0,2 48,2 47,9 -0,3
17- 5.0 55,0 54,7 -0,3 48,8 48,0 -0,8
18- 3.0 55,7 55,7 0,0 48,6 48,6 0,0
18- 5.0 55,8 55,7 -0,1 49,3 49,0 -0,3
19- 3.0 49,8 49,6 -0,2 43,4 42,9 -0,5
19- 5.0 50,4 50,1 -0,3 44,3 43,5 -0,8
20- 3.0 52,3 52,1 -0,2 45,6 45,4 -0,2
20- 5.0 52,4 52,2 -0,2 46,1 45,6 -0,5
21- 3.0 54,5 50,8 -3,7 49,8 45,2 -4,6
22- 3.0 53,3 47,4 -5,9 49,0 42,7 -6,3
22- 5.0 53,6 48,8 -4,8 49,2 43,6 -5,6
23- 3.0 53,0 52,2 -0,8 46,4 45,4 -1,0
23- 5.0 53,6 52,7 -0,9 47,3 46 -1,3

Poznamka: Ve vypoctovém bodé €.9 neni definovan chranény venkovni prostor staveb

Varianta €.6 — vypocet pro rok predpokladaného naplnéni tzemniho planu pro stav
bez realizace zaméru (tak zvana nulova varianta)

Z dopravni studie, ktera je podkladem pro tyto vypocty, vyplyva, Ze v roce naplnéni
uzemniho planu budou realizovany vyznamné dopravni stavby, které do zna&né miry ovlivni
vedeni dopravy v dané oblasti a projevi se i ve zménach dopravnich zatézi jednotlivych
komunikaci.

Citace z dopravni studie (odkazy jsou na pfilohy dopravni studie):

Po naplnéni Gzemniho planu, zejména prestavbé MUK Zdiby a dokoné&eni DO (silniéni
okruh kolem Prahy), dojde v oblasti k celkovému poklesu intenzit dopravy v porovnani
s navrhovym rokem uvedeni arealu do provozu 2020 - viz grafické pfilohy €. 16 az 24.

Dojde tim i k CasteCné zméné pridéleni vyvolané dopravy na komunikacni sit. Vétsina
vozidel prijizdéjici do arealu z jihu pfed napInénim UPn pojede pfes dalnici D8 a do arealu
pfijede ze severu - viz pfiloha €. 15. Po naplnéni UPn ¢ast fidicl vyuzije severni Useky DO a
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planovanou MUK DO s ulici Prazska. PFi napinéni UPn dojde také k pfesmérovani &asti
odjizdéjicich vozidel z arealu pfes Zdiby, kterym se nové vyplati otalet se pfes okruzni
kfizovatku u benzinové stanice, vratit se na ulici Prazskou a pokra¢ovat dale na jih. Pocet
vozidel do a z aredlu projizd&jicich pfes obec Zdiby sice po naplnéni UPn vzroste z - viz
graficka pfiloha &. 24, ale narUst bude podstatné mensi (ze 108 na 257+33 vozidel do 3,5 t),
nez pokles intenzit ostatni dopravy (z 18719 na 15200 vozidel). V noci (22-6) bude tento
podil pfedstavovat prijezdem pfes obec Zdiby narlst ze 7 jizd na 19 jizd.

V roce 2020 se predpoklada, Ze bude ulici Prazska v useku na jih od planovaného
zadméru Goodman projizdét celkem 18.719 vozidel, po naplnéni UPn pouze 15.200 vozidel -
viz pfiloha €. 17. Zatizeni komunikac¢ni sité je patrné v pfilohach & 16 a 17 - Kartogram
vyhledovych intenzit dopravy po napIinéni UPn a &. 23 a 24 - Kartogram vyvolané dopravy od
zaméru Goodman po naplnéni UPn.

Pro zadani této situace do vypocCetniho modelu jsme vychazeli z kartogramu
v dopravni studii a zavedli nasledujici Cislovani jednotlivych usekd komunikaci:

cékidfnkgt

S

%

Dotéené komunikace — vyhled UP

Intenzity dopravy:

Udaje z kartogramd byly prevedeny do tabelarni formy. V nasledujici tabulce jsou
intenzity dopravy pro stav naplnéni UP bez dopravy vyvolané zamérem Goodman.
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24 hodin Den (06,00 - 22,00 hod.) Noc (22,00 - 06,00 hod.)
Usek 'A% TV OA A% v OA A% TV OA
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 14910 820 14090 | 13870 745 13125| 1040 75 965
3 14924 820 14104 | 13900 772 13128| 1024 48 976
4 15042 740 14302 | 13999 674 13325| 1043 66 977
5 5338 190 5148 | 4975 179 4796 | 363 11 352
6 601 10 591| 564 14 550| 37 0 37
7 4737 180 4557 | 4411 165 4246 | 326 15 311
8 10737 830 9907 | 9987 756 9231 750 74 676
9 10837 830 10007 [ 10026 731 9295| 811 99 712
10 3767 200 3567 | 3509 188 3320| 258 12 247
11 9079 630 8449 | 8450 585 7865| 629 45 584
12 5221 430 4791| 4855 397 4457 | 366 33 334
13 11221 1080 10141 | 10431 988 9443| 790 92 698
14 3858 200 3658 | 3596 188 3408 | 262 12 250
15 3248 180 3068 | 3023 165 2858 | 225 15 210
16 11048 890 10158 | 10220 784 9436 | 828 106 722
17 510 0 510| 480 0 480| 30 0 30
18 610 0 610| 573 0 573| 37 0 37
19 100 0 100| 93 0 93 7 0 7
20 7800 710 7090 | 7252 645 6607 | 548 65 483
21 6000 650 5350 | 5576 591 4985| 424 59 365
22 34867 5410 29457 | 31882 4513 27369 2985 897 2088
23 34867 5410 29457 | 31882 4513 27369 2985 897 2088
24 23400 4700 18700 | 21298 3921 17377| 2102 779 1323
25 24400 4920 19480 [ 22207 4105 18102 2193 815 1378
26 24400 4920 19480 | 22207 4105 18102| 2193 815 1378
27 35021 5500 29521| 32012 4588 27425 3009 912 2096
Vysledky vypoctu
a) V denni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni

1- 3.0 528.4; 384.0 56.7 56.7

1- 4.0 528.4; 384.0 56.6 56.6

2- 3.0 518.2; 3751 56.1 56.1

2- 5.0 518.2; 375.1 57.4 57.4

3- 3.0 538.7; 375.9 54.9 54.9

3- 5.0 538.7; 375.9 55.2 55.2

4- 3.0 531.1; 347.8 54.7 54.7

4- 5.0 531.1; 347.8 55.2 55.2

5- 3.0 515.7; 343.2 56.5 56.5

5- 5.0 515.7; 343.2 57.7 57.7

6- 3.0 546.6; 3414 54.3 54.3

6- 5.0 546.6; 341.4 54.6 54.6

7- 3.0 517.9; 333.1 54.7 54.7

7- 5.0 517.9; 333.1 55.7 55.7
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8- 3.0 537.1; 326.0 51.8 51.8
8- 5.0 537.1; 326.0 53.0 53.0
9- 3.0 498.2; 327.8 61.7 61.7
- 5.0 498.2; 327.8 61.7 61.7
10- 3.0 543.4; 269.4 55.2 55.2
10- 5.0 543.4; 269.4 55.3 55.3
11- 3.0 551.2; 258.7 52.4 52.4
11- 5.0 551.2; 258.7 53.0 53.0
12- 3.0 537.6; 260.0 54.9 54.9
12- 5.0 537.6; 260.0 55.2 55.2
13- 3.0 429.1; 368.8 54.2 54.2
13- 5.0 429.1; 368.8 54.0 54.0
14- 3.0 435.6; 362.9 57.6 57.6
14- 5.0 435.6; 362.9 57.3 57.3
15- 3.0 447.1; 320.1 59.6 59.6
15- 5.0 447 .1; 320.1 59.5 59.5
16- 3.0 440.5; 326.0 57.5 57.5
16- 5.0 440.5; 326.0 57.4 57.4
17- 3.0 416.8; 324.4 54.0 54.0
17- 5.0 416.8; 324.4 54.1 54.1
18- 3.0 424.7; 319.0 54.5 54.5
18- 5.0 424.7; 319.0 54.6 54.6
19- 3.0 377.2; 373.0 50.1 50.1
19- 5.0 377.2; 373.0 50.6 50.6
20- 3.0 387.2; 366.5 51.4 51.4
20- 5.0 387.2; 366.5 51.6 51.6
21- 3.0 582.5; 263.5 54.2 54.2
22- 3.0 590.2; 253.6 53.2 53.2
22- 5.0 590.2; 253.6 53.4 53.4
23- 3.0 575.7; 251.7 51.3 51.3
23- 5.0 575.7; 251.7 52.1 52.1
b) V no¢ni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 528.4; 384.0 49.9 49.9
1- 4.0 528.4; 384.0 49.8 49.8
2- 3.0 518.2; 375.1 48.5 48.5
2- 5.0 518.2; 375.1 49.8 49.8
3- 3.0 538.7; 375.9 48.7 48.7
3- 5.0 538.7; 375.9 48.9 48.9
4- 3.0 531.1; 347.8 48.1 48.1
4- 5.0 531.1; 347.8 48.5 48.5
5- 3.0 515.7; 343.2 48.8 48.8
5- 5.0 515.7; 343.2 50.1 50.1
6- 3.0 546.6; 341.4 48.2 48.2
6- 5.0 546.6; 341.4 48.4 48.4
7- 3.0 517.9; 333.1 471 47.1
7- 5.0 517.9; 333.1 48.2 48.2
8- 3.0 537.1; 326.0 45.8 45.8
8- 5.0 537.1; 326.0 46.8 46.8
9O- 3.0 498.2; 327.8 53.8 53.8
9- 5.0 498.2; 327.8 53.9 53.9
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10- 3.0 543.4; 269.4 48.4 48.4
10- 5.0 543.4; 269.4 48.5 48.5
11- 3.0 551.2; 258.7 46.4 46.4
11- 5.0 551.2; 258.7 46.8 46.8
12- 3.0 537.6; 260.0 471 471
12- 5.0 537.6; 260.0 47.5 47.5
13- 3.0 429.1; 368.8 46.8 46.8
13- 5.0 429.1; 368.8 46.7 46.7
14- 3.0 435.6; 362.9 50.0 50.0
14- 5.0 435.6; 362.9 49.9 49.9
15- 3.0 447.1; 320.1 51.9 51.9
15- 5.0 447.1; 320.1 51.8 51.8
16- 3.0 440.5; 326.0 50.1 50.1
16- 5.0 440.5; 326.0 50.0 50.0
17- 3.0 416.8; 324.4 46.8 46.8
17- 5.0 416.8; 324.4 47.0 47.0
18- 3.0 424.7; 319.0 47.0 47.0
18- 5.0 424.7; 319.0 47.3 47.3
19- 3.0 377.2; 373.0 43.4 43.4
19- 5.0 377.2; 373.0 43.8 43.8
20- 3.0 387.2; 366.5 44.3 44.3
20- 5.0 387.2; 366.5 44.5 44.5
21- 3.0 582.5; 263.5 47.9 47.9
22- 3.0 590.2; 253.6 471 471
22- 5.0 590.2; 253.6 47.3 47.3
23- 3.0 575.7; 251.7 43.8 43.8
23- 5.0 575.7; 251.7 44.8 44.8

Varianta €.7 — vypocet pro rok predpokladaného naplnéni izemniho planu pro stav
véetné realizace zaméru (aktivni varianta)

Intenzity dopravy:

Doprava vyvolana vlastnim zamérem Goodman Zdiby

24 hodin Den (06,00 — 22,00 hod.) Noc (22,00 - 06,00 hod.)
Usek Vv TV OA V'A% TV OA Vv TV OA
1 1600 400 1200 1473 337 1136 127 63 64
2 290 0 290 275 0 275 15 0 15
3 1376 400 976 1261 337 924 115 63 52
4 158 20 138 147 17 131 11 3 7
5 162 90 72 144 76 68 18 14 4
6 99 70 29 86 59 27 13 11 2
7 63 20 43 58 17 41 5 3 2
8 63 20 43 58 17 41 5 3 2
9 63 20 43 58 17 41 5 3 2
10 333 100 233 305 84 221 28 16 12
11 721 190 531 663 160 503 58 30 28
12 579 100 479 538 84 453 41 16 26
13 579 100 479 538 84 453 41 16 26
14 142 90 52 125 76 49 17 14 3
15 52 20 32 47 17 30 5 3 2

27




16 52 20 32 47 17 30 5 2
17 90 70 20 78 59 19 12 1
18 90 70 20 78 59 19 12 1
19 0 0 0 0 0 0 0 0
20 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 333 100 233 305 84 221 28 16 12
23 333 100 233 305 84 221 28 16 12
24 0 0 0 0 0 0 0 0 0
25 0 0 0 0 0 0 0 0 0
26 0 0 0 0 0 0 0 0 0
27 579 100 479 538 84 453 41 16 26
Doprava v roce naplnéni izemniho planu véetné dopravy vyvolané zamérem Goodman
Zdiby
24 hodin Den (06,00 — 22,00 hod.) Noc (22,00 — 06,00 hod.)
Usek Vv TV OA "\ TV OA \\'4 TV OA

1 1600 400 1200 1473 337 1136 127 63 64
2 15200 820 14380 | 14145 745] 13400 1055 75 980
3 16300 1220 15080| 15161 1109 | 14052 1139 111 1028
4 15200 760 14440 | 14146 691| 13456 1054 69 984
5 5500 280 5220 5119 254 4864 381 26 356
6 700 80 620 650 73 578 50 7 42
7 4800 200 4600 4468 182 4286 332 18 314
8 10800 850 9950 | 10044 773 9272 756 77 678
9 10900 850 10050 | 10084 748 9336 816 102 714
10 4100 300 3800 3814 273 3541 286 27 259
11 9800 820 8980 9113 745 8368 687 75 612
12 5800 530 5270 5392 482 4911 408 48 359
13 11800 1180 10620 | 10969 1073 9896 831 107 724
14 4000 290 3710 3721 264 3457 279 26 253
15 3300 200 3100 3070 182 2889 230 18 211
16 11100 910 10190| 10267 801 9466 833 109 724
17 600 60 540 558 55 503 42 5 37
18 700 60 640 651 55 596 49 5 44
19 100 0 100 93 0 93 7 0 7
20 7800 710 7090 7252 645 6607 548 65 483
21 6000 650 5350 5576 591 4985 424 59 365
22 35200 5510 29690 32187 4597 | 27590 3013 913 2100
23 35200 5510 29690 32187 4597 | 27590 3013 913 2100
24 23400 4700 18700 21298 3921 | 17377 2102 779 1323
25 24400 4920 19480 | 22207 4105| 18102 2193 815 1378
26 24400 4920 19480 | 22207 4105| 18102 2193 815 1378
27 35600 5600 30000 | 32550 4672 | 27878 3050 928 2122

Vysledky vypoctu

a) V denni dobé
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TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. meéreni
1- 3.0 528.4; 384.0 52.0 52.0
1- 4.0 528.4; 384.0 52.3 52.3
2- 3.0 518.2; 375.1 54.6 54.6
2- 5.0 518.2; 375.1 56.4 56.4
3- 3.0 538.7; 375.9 455 45.5
3- 5.0 538.7; 375.9 48 .4 48.4
4- 3.0 531.1; 347.8 51.3 51.3
4- 5.0 531.1; 347.8 52.1 52.1
5- 3.0 515.7; 343.2 55.9 55.9
5- 5.0 515.7; 343.2 57.0 57.0
6- 3.0 546.6; 341.4 46.0 46.0
6- 5.0 546.6; 341.4 48.0 48.0
7- 3.0 517.9; 333.1 54.3 54.3
7- 5.0 517.9; 333.1 55.2 55.2
8- 3.0 537.1; 326.0 47.0 47.0
8- 5.0 537.1; 326.0 49.2 49.2
9- 3.0 498.2; 327.8 61.8 61.8
9- 5.0 498.2; 327.8 61.8 61.8
10-| 3.0 543.4; 269.4 53.0 53.0
10-| 5.0 543.4; 269.4 53.3 53.3
11-| 3.0 551.2; 258.7 46.0 46.0
11-| 5.0 551.2; 258.7 48.1 48.1
12-| 3.0 537.6; 260.0 54.9 54.9
12-| 5.0 537.6; 260.0 55.0 55.0
13-| 3.0 429.1; 368.8 53.7 53.7
13-| 5.0 429.1; 368.8 53.3 53.3
14-| 3.0 435.6; 362.9 57.2 57.2
14-| 5.0 435.6; 362.9 56.9 56.9
15-| 3.0 447 .1; 320.1 59.4 59.4
15-| 5.0 447 1; 320.1 59.3 59.3
16-| 3.0 440.5; 326.0 57.1 57.1
16-| 5.0 440.5; 326.0 56.9 56.9
17-| 3.0 416.8; 324.4 53.0 53.0
17-| 5.0 416.8; 324.4 53.0 53.0
18-| 3.0 424.7; 319.0 53.9 53.9
18-| 5.0 424.7; 319.0 53.9 53.9
19-| 3.0 377.2; 373.0 47.6 47.6
19-| 5.0 377.2; 373.0 48.2 48.2
20-| 3.0 387.2; 366.5 50.2 50.2
20-| 5.0 387.2; 366.5 50.3 50.3
21-| 3.0 582.5; 263.5 50.1 50.1
22-| 3.0 590.2; 253.6 47.2 47.2
22-| 5.0 590.2; 253.6 48.2 48.2
23-| 3.0 575.7; 251.7 50.5 50.5
23-| 5.0 575.7; 251.7 51.0 51.0
b) V no¢ni dobé
TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)
I | | LAeq (dB)
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C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. meéreni
1- 3.0 528.4; 384.0 44.3 44.3
1- 4.0 528.4; 384.0 44.5 44.5
2- 3.0 518.2; 375.1 46.8 46.8
2- 5.0 518.2; 375.1 48.6 48.6
3- 3.0 538.7; 375.9 39.1 39.1
3- 5.0 538.7; 375.9 41.4 41.4
4- 3.0 531.1; 347.8 43.6 43.6
4- 5.0 531.1; 347.8 44.5 44.5
5- 3.0 515.7; 343.2 48.1 48.1
5- 5.0 515.7; 343.2 49.2 49.2
6- 3.0 546.6; 341.4 39.7 39.7
6- 5.0 546.6; 341.4 41.3 41.3
7- 3.0 517.9; 333.1 46.6 46.6
7- 5.0 517.9; 333.1 47.5 47.5
8- 3.0 537.1; 326.0 40.7 40.7
8- 5.0 537.1; 326.0 42.4 42.4
9- 3.0 498.2; 327.8 54.0 54.0
9- 5.0 498.2; 327.8 54.0 54.0
10- 3.0 543.4; 269.4 45.6 45.6
10- 5.0 543.4; 269.4 45.9 45.9
11- 3.0 551.2; 258.7 39.8 39.8
11- 5.0 551.2; 258.7 41.5 41.5
12- 3.0 537.6; 260.0 47.0 47.0
12- 5.0 537.6; 260.0 47.2 47.2
13- 3.0 429.1; 368.8 46.0 46.0
13- 5.0 429.1; 368.8 45.6 45.6
14- 3.0 435.6; 362.9 49.4 49.4
14- 5.0 435.6; 362.9 49.1 49.1
15- 3.0 447.1; 320.1 51.6 51.6
15- 5.0 447 .1; 320.1 51.5 51.5
16- 3.0 440.5; 326.0 49.3 49.3
16- 5.0 440.5; 326.0 49.2 49.2
17- 3.0 416.8; 324.4 45.2 45.2
17- 5.0 416.8; 324.4 45.3 45.3
18- 3.0 424.7; 319.0 46.1 46.1
18- 5.0 424.7; 319.0 46.2 46.2
19- 3.0 377.2; 373.0 40.0 40.0
19- 5.0 377.2; 373.0 40.7 40.7
20- 3.0 387.2; 366.5 42.5 42.5
20- 5.0 387.2; 366.5 42.8 42.8
21- 3.0 582.5; 263.5 43.4 43.4
22- 3.0 590.2; 253.6 41.2 41.2
22- 5.0 590.2; 253.6 41.9 41.9
23- 3.0 575.7; 251.7 42.7 42.7
23- 5.0 575.7; 251.7 43.3 43.3

Porovnani vysledkt stavu naplnéni UP bez zaméru (BZ) a se zamérem (SZ)

Denni doba

Nocni doba
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C. vyska UPBZ UP sz rozdil UPBZ UP sz rozdil
1- 3.0 56,7 52,0 -4,7 49,9 44,3 -5,6
1- 4.0 56,6 52,3 -4,3 49,8 44,5 -5,3
2- 3.0 56,1 54,6 -1,5 48,5 46,8 1,7
2- 5.0 57,4 56,4 -1,0 49,8 48,6 -1,2
3- 3.0 54,9 45,5 -9,4 48,7 39,1 -9,6
3- 5.0 55,2 48,4 -6,8 48,9 41,4 -7,5
4- 3.0 54,7 51,3 -3,4 48,1 43,6 -4,5
4- 5.0 55,2 52,1 -3,1 48,5 44,5 -4,0
5- 3.0 56,5 55,9 -0,6 48,8 48,1 0,7
5- 5.0 57,7 57,0 -0,7 50,1 49,2 -0,9
6- 3.0 54,3 46,0 -8,3 48,2 39,7 -8,5
6- 5.0 54,6 48,0 -6,6 48,4 41,3 7,1
7- 3.0 54,7 54,3 -0,4 471 46,6 -0,5
7- 5.0 55,7 55,2 -0,5 48,2 47,5 0,7
8- 3.0 51,8 47,0 -4,8 45,8 40,7 -5,1
8- 5.0 53,0 49,2 -3,8 46,8 424 -4,4
9- 3.0 61,7 61,8 0,1 53,8 54,0 0,2
9- 5.0 61,7 61,8 0,1 53,9 54,0 0,1
10- 3.0 55,2 53,0 -2,2 48,4 45,6 2,8
10- 5.0 55,3 53,3 -2,0 48,5 45,9 -2,6
11- 3.0 52,4 46,0 -6,4 46,4 39,8 -6,6
11- 5.0 53,0 48,1 -4,9 46,8 41,5 -5,3
12- 3.0 54,9 54,9 0,0 471 47,0 0,1
12- 5.0 55,2 55,0 -0,2 47,5 47,2 -0,3
13- 3.0 54,2 53,7 -0,5 46,8 46,0 -0,8
13- 5.0 54,0 53,3 -0,7 46,7 45,6 -1,1
14- 3.0 57,6 57,2 -0,4 50,0 49,4 -0,6
14- 5.0 57,3 56,9 -0,4 49,9 49,1 -0,8
15- 3.0 59,6 59,4 -0,2 51,9 51,6 -0,3
15- 5.0 59,5 59,3 -0,2 51,8 51,5 -0,3
16- 3.0 57,5 57,1 -0,4 50,1 49,3 -0,8
16- 5.0 57,4 56,9 -0,5 50,0 49,2 -0,8
17- 3.0 54,0 53,0 -1,0 46,8 45,2 -1,6
17- 5.0 54,1 53,0 -1,1 47,0 453 1,7
18- 3.0 54,5 53,9 -0,6 47,0 46,1 -0,9
18- 5.0 54,6 53,9 -0,7 473 46,2 -1,1
19- 3.0 50,1 47,6 -2,5 43,4 40,0 -3,4
19- 5.0 50,6 48,2 -2,4 43,8 40,7 -3,1
20- 3.0 51,4 50,2 -1,2 443 42,5 -1,8
20- 5.0 51,6 50,3 -1,3 44,5 428 1,7
21- 3.0 54,2 50,1 -4,1 47,9 434 -4,5
22- 3.0 53,2 47,2 -6,0 47 1 41,2 -5,9
22- 5.0 53,4 48,2 -5,2 473 41,9 -5,4
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23- 3.0 51,3 50,5 -0,8 43,8 42,7 -1,1

23- 5.0 52,1 51,0 -1,1 44,8 43,3 -1,5

Poznamka: v referenénim bodé €. 9 neni definovan chranény venkovni prostor staveb,
nejedna se o obytné mistnosti.

Varianta €.5 - vypocet pro rok 2020 pro stav s realizaci zaméru (aktivni varianta) -
vypocet z provozu arealu, tj z provozu stacionarnich zdroji hluku a z provozu na
vhnitroarealovych komunikacich a parkovistich, véetné navrhu protihlukovych stén
smérem k nejblizSi obytné zastavbeé

V ramci této varianty byly navrzeny protihlukové stény pro ochranu obytné zastavby
jizné od arealu Goodman Zdiby. Zde je uvedena vysledna situace po optimalizaci
protihlukovych stén.

1 -Vyska sj@‘ny_ﬂ,m Vyska QEny
3uml

IF .-
-

Navrh umisténi a vysky protihlukovych stén

Pro zajisténi spinéni hygienickych limitd z provozu arealu GOODMAN Zdiby je nutno
nejbliz§i obytnou zastavbu situovanou jizné od arealu chranit protihlukovymi sténami na €asti
jizni hranice arealu — jejich umisténi a vysky jsou patrny z pfilozeného obrazku. Stény budou
kotveny do opérné zdi na hranici arealu.

VyS8ka stény byla na zakladé vypoctu stanovena nasleduijici:

¢ 5 m zapadni éast proti rodinnému domu J.Kamena ¢.p.93,

e 4 m stredni ¢ast

¢ 3 mvychodni éast.

Prehled stacionarnich zdroji hluku

PRUMYSLOVE ZDROJE
Zdroj | Obj | [x;v] | vwska [ Q | L2 | Plocha | Lw | RMin
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[m] [dB] [m2] [dB] [m]
P 1 80 524.1; 747.6 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P2 80 526.4; 747.4 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 3 80 531.4; 746.8 13.5 2.0 | 70.0 1.000 70.0 0.40
P 4 80 535.9; 747.9 13.5 2.0 | 70.0 1.000 70.0 0.40
P 5 80 549.9; 747.9 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 6 80 572.0; 747.9 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 7 80 595.0; 748.7 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P8 80 595.0; 740.3 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P9 80 573.1; 739.7 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P10 80 550.1; 737.9 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P11 80 526.9; 740.8 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P12 80 622.2; 747.9 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P13 80 622.7; 738.7 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P14 80 647.3; 7471 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P15 80 648.1; 738.4 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P16 80 673.1; 739.7 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P17 80 695.8; 748.4 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P18 80 691.3; 749.2 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P19 80 695.0; 744.5 13.5 2.0 | 40.0 1.000 40.0 0.40
P 20 80 687.6; 746.1 13.5 2.0 | 70.0 1.000 70.0 0.40
P 21 80 681.0; 746.1 13.5 2.0 | 70.0 1.000 70.0 0.40
P 22 80 538.2; 723.9 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P23 80 538.5; 697.2 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P24 80 540.4; 662.6 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P25 80 540.9; 631.5 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 26 80 576.0; 725.2 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P27 80 576.5; 699.1 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 28 80 578.6; 663.4 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P29 80 578.4; 631.8 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 30 80 629.6; 728.1 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 31 80 629.0; 702.0 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 32 80 628.8; 666.3 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P33 80 627.7; 633.1 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 34 80 661.3; 729.4 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P35 80 661.0; 704.4 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 36 80 659.9; 666.9 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P37 80 661.3; 632.8 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 38 80 694.2; 668.2 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P39 80 692.9; 634.1 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 40 81 735.4; 668.5 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 41 81 733.6; 633.1 13.5 2.0 | 80.0 1.000 80.0 0.40
P 42 80 523.2; 601.7 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 43 80 527.2; 602.7 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 44 80 524.8; 596.7 13.5 2.0 | 40.0 1.000 40.0 0.40
P 45 80 529.8; 597.7 13.5 2.0 | 70.0 1.000 70.0 0.40
P 46 80 535.1; 597.4 13.5 2.0 | 70.0 1.000 70.0 0.40
P 47 80 529.0; 611.2 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 48 80 549.9; 613.0 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 49 80 569.7; 613.0 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 50 80 593.4; 612.8 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 51 80 611.9; 612.8 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 52 80 630.6; 612.8 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 53 80 646.5; 613.3 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
P 54 80 664.9; 612.8 13.5 2.0 | 50.0 1.000 50.0 0.40
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PRUMYSLOVE ZDROJE

Zdroj | Obj Ix;y] vska | Q [ L2 Plocha Lw | RMin

[m] [dB] [m2] [dB] [m]
P55 | 80 686.3; 612.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P56 | 80 549.1; 602.7 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P57 | 80 569.7; 604.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P58 | 80 592.4; 603.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P59 | 80 611.6; 604.6 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P60 | 80 630.4; 604.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P61 | 80 646.5; 603.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P62 | 80 664.7; 604.6 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P63 | 80 685.8; 603.3 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P64 | 81 730.4; 613.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P65 | 80 619.8; 599.6 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P66 | 80 622.4; 600.3 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P67 | 80 619.3; 596.1 135 | 2.0 | 40.0 1.000 40.0 | 040
P68 | 80 624.3; 596.1 135 | 2.0 | 70.0 1.000 700 | 0.40
P69 | 80 628.8; 595.6 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P70 | 81 734.1; 600.3 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P71 | 81 737.3; 600.9 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P72 | 81 733.8; 595.3 135 | 2.0 | 40.0 1.000 400 | 0.40
P73 | 81 739.4; 595.9 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P74 | 81 744.7; 596.4 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P75 | 76 564.1; 529.6 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P76 | 76 567.5; 530.7 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P77 | 76 563.6; 524.1 135 | 2.0 | 40.0 1.000 40.0 | 0.0
P78 | 76 568.6; 524.1 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P79 | 76 573.9; 524.3 135 | 2.0 | 70.0 1.000 700 | 0.40
P80 | 76 588.7; 528.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P81 | 76 613.2; 5285 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P82 | 76 638.0; 527.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P83 | 76 662.8; 527.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P84 | 76 569.9; 517.5 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P85 | 76 588.4; 519.6 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P86 | 76 612.4; 5185 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P87 | 76 638.0; 518.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P88 | 76 663.4; 517.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P89 | 77 690.0; 527.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
PO0 | 77 753.1; 528.3 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
Po1 | 77 779.8; 527.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P92 | 77 805.1; 527.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P93 | 77 689.5; 518.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
Po4 | 77 752.9; 517.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P95 | 77 779.2; 517.7 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P96 | 77 805.4; 517.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P97 | 77 823.6; 517.5 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P98 | 77 721.7; 529.9 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
Pog | 77 724.3; 529.6 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P100 | 77 722.8; 525.9 135 | 2.0 | 40.0 1.000 400 | 040
P101 | 77 727.5; 526.4 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P102 | 77 731.5; 526.7 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 0.40
P103 | 77 820.7; 530.7 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P104 | 77 823.6; 531.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P105 | 77 819.9; 527.0 135 | 2.0 | 40.0 1.000 40.0 | 0.0
P106 | 77 824.7; 527.5 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
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PRUMYSLOVE ZDROJE

Zdroj | Obj Ix;y] vska | Q [ L2 Plocha Lw | RMin

[m] [dB] [m2] [dB] [m]
P107 | 77 828.6; 527.5 135 | 2.0 | 70.0 1.000 700 | 0.40
P108 | 76 580.2; 505.8 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P109 | 76 611.1; 506.4 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P110 | 76 647.8; 506.4 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P111 | 76 578.1; 477.9 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P112 | 76 611.4; 4765 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P113 | 76 647.3; 477.9 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P114 | 77 689.8; 507.2 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P115 | 77 723.5; 507.7 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P116 | 77 757.1; 508.2 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P117 | 77 790.6; 509.0 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P118 | 77 689.0; 478.9 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P119 | 77 722.8; 479.7 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P120 | 77 691.3; 4438 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P121 | 77 723.8; 4446 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P122 | 77 692.4; 407.9 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P123 | 77 723.3; 408.7 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P124 | 77 757.3; 480.8 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P125 | 77 791.7; 4824 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P126 | 77 759.2; 4451 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P127 | 77 759.2; 409.5 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P128 | 77 790.9; 446.5 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P129 | 77 791.7; 409.0 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P130 | 77 821.2; 447.8 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P131 | 77 821.0; 410.0 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P132 | 78 862.7; 446.7 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 0.40
P133 | 78 862.9; 4116 135 | 2.0 | 80.0 1.000 80.0 | 040
P134 | 77 678.4; 395.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P135 | 77 698.2; 387.1 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P136 | 77 699.0; 396.3 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P137 | 77 721.4; 387.3 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P138 | 77 720.9; 396.8 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P139 | 77 766.6; 390.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P140 | 77 743.6; 397.9 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P141 | 77 790.1; 389.7 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P142 | 77 767.1; 397.9 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P143 | 77 810.1; 389.4 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P1a4 | 77 790.1; 398.1 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P145 | 77 810.1; 398.9 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P146 | 77 830.2; 399.7 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P147 | 77 829.4; 389.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P148 | 77 742.0; 388.1 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P149 | 77 7455; 387.1 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P150 | 77 744.7; 380.5 135 | 2.0 | 40.0 1.000 40.0 | 0.0
P151 | 77 749.9; 380.5 135 | 2.0 | 70.0 1.000 700 | 0.40
P152 | 77 756.5; 380.7 135 | 2.0 | 70.0 1.000 700 | 0.40
P153 | 77 671.8; 385.2 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P154 | 77 674.4; 386.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P155 | 77 672.6; 381.3 135 | 2.0 | 40.0 1.000 40.0 | 040
P156 | 77 676.8; 3815 135 | 2.0 | 70.0 1.000 700 | 0.40
P157 | 77 681.3; 381.8 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P158 | 78 849.5; 400.5 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
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PRUMYSLOVE ZDROJE

Zdroj | Obj Ix;y] vska | Q [ L2 Plocha Lw | RMin

[m] [dB] [m2] [dB] [m]
P159 | 78 878.2; 3815 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P160 | 78 881.4; 382.0 135 | 2.0 | 50.0 1.000 50.0 | 0.40
P161 | 78 878.8; 376.5 135 | 2.0 | 40.0 1.000 40.0 | 0.0
P162 | 78 882.7; 376.8 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 040
P163 | 78 888.0; 376.8 135 | 2.0 | 70.0 1.000 70.0 | 0.40

Poznamka: Zdroje P1 az P74 jsou umistény na stfeSe haly A, zdroje P75 az P163 na stfeSe
haly B.

Vysledky vypoctu pro piny souc¢asny provoz v§ech instalovanych zdroji v denni dobé
véetné vnitroarealové dopravy

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)

LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 529.3; 384.2 40.6 36.7 42.1
1- 5.0 529.3; 384.2 43.5 37.0 44.4
2- 3.0 519.1; 375.2 39.6 29.2 40.0
2- 5.0 519.1; 375.2 43.1 33.6 43.6
3- 3.0 539.6; 376.1 40.3 36.9 41.9
3- 5.0 539.6; 376.1 43.2 375 44.2
4- 3.0 531.1; 347.8 36.4 36.6 39.5
4- 5.0 531.1; 347.8 39.4 37.4 41.5
5- 3.0 515.7; 343.2 38.0 32.5 39.1
5- 5.0 515.7; 343.2 40.4 33.3 41.2
6- 3.0 546.6; 341.4 37.4 37.2 40.3
6- 5.0 546.6; 341.4 40.3 37.6 42.2
7- 3.0 517.9; 333.1 33.8 27.5 34.8
7- 5.0 517.9; 333.1 374 33.1 38.8
8- 3.0 537.1; 326.0 37.4 35.2 39.4
8- 5.0 537.1; 326.0 39.3 36.6 41.2
9- 3.0 498.2; 327.8 36.0 32.4 37.6
9O- 5.0 498.2; 327.8 37.7 33.7 39.2
10- 3.0 543.4; 269.4 37.8 36.1 40.0
10- 5.0 543.4; 269.4 38.2 36.7 40.5
11- 3.0 551.2; 258.7 37.9 36.2 40.2
11- 5.0 551.2; 258.7 38.2 36.8 40.6
12- 3.0 537.6; 260.0 29.7 27.6 31.8
12- 5.0 537.6; 260.0 32.6 31.6 35.1
13- 3.0 429.1; 368.8 43.1 31.6 43.4
13- 5.0 429.1; 368.8 43.2 34.0 43.7
14- 3.0 435.6; 362.9 44.0 32.8 44.3
14- 5.0 435.6; 362.9 44.0 35.3 44.6
15- 3.0 444.9; 319.4 41.6 34.7 42.4
15- 5.0 444.9; 319.4 41.7 35.7 42.7
16- 3.0 438.3; 325.4 41.4 34.6 42.2
16- 5.0 438.3; 325.4 41.5 36.1 42.6
17- 3.0 416.8; 324.4 41.2 33.7 41.9
17- 5.0 416.8; 324.4 41.3 35.5 42.3
18- 3.0 424.7; 319.0 411 32.1 41.6
18- 5.0 424.7; 319.0 41.2 35.1 42.2
19- 3.0 377.2; 373.0 42.8 33.6 43.3
19- 5.0 377.2; 373.0 42.9 34.5 43.5
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20- 3.0 387.2; 366.5 42.1 32.2 42.5
20- 5.0 387.2; 366.5 421 34.1 42.8
21- 3.0 582.5; 263.5 40.3 36.5 41.8
22- 3.0 590.2; 253.6 39.6 36.4 1.3
22- 5.0 590.2; 253.6 39.8 37.1 1.7
23- 3.0 575.7; 251.7 32.1 30.4 34.3
23- 5.0 575.7; 251.7 34.5 33.3 36.9

Prehled stacionarnich zdroja hluku v noéni dobé

V provozu stejné zdroje jako v denni dobé, pouze vykon vétrani hal byl snizen na polovinu (v
provozu pouze polovina vétracich jednotek), no¢ni doprava je nizsi nez ve dne.

TABULKA BODU VYPOCTU (NOC)

LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 529.3; 384.2 35.0 33.6 37.3
1- 5.0 529.3; 384.2 37.0 34.1 38.8
2- 3.0 519.1; 375.2 33.2 26.4 34.0
2- 5.0 519.1; 375.2 35.8 31.1 37.0
3- 3.0 539.6; 376.1 34.8 33.9 374
3- 5.0 539.6; 376.1 37.0 34.7 39.0
4- 3.0 531.1; 347.8 31.7 33.6 35.8
4- 5.0 531.1; 347.8 34.5 34.5 37.5
5- 3.0 515.7; 343.2 32.0 29.9 34.1
5- 5.0 515.7; 343.2 34.0 30.7 35.7
6- 3.0 546.6; 341.4 32.4 34.3 36.5
6- 5.0 546.6; 341.4 34.5 34.6 37.6
7- 3.0 517.9; 333.1 29.0 25.0 30.4
7- 5.0 517.9; 333.1 32.5 30.4 34.6
8- 3.0 537.1; 326.0 32.8 32.4 35.6
8- 5.0 537.1; 326.0 34.5 33.8 371
9- 3.0 498.2; 327.8 29.2 30.1 32.7
9- 5.0 498.2; 327.8 30.9 31.5 34.2
10- 3.0 543.4; 269.4 33.4 33.4 36.4
10- 5.0 543.4; 269.4 33.7 34.0 36.8
11- 3.0 551.2; 258.7 33.5 33.6 36.5
11- 5.0 551.2; 258.7 33.7 34.1 36.9
12- 3.0 537.6; 260.0 24.9 24.0 27.5
12- 5.0 537.6; 260.0 27.7 28.8 31.3
13- 3.0 429.1; 368.8 31.8 28.7 33.6
13- 5.0 429.1; 368.8 32.3 31.3 34.8
14- 3.0 435.6; 362.9 31.9 30.0 34.0
14- 5.0 435.6; 362.9 32.8 32.4 35.6
15- 3.0 444.9; 319.4 29.7 31.9 33.9
15- 5.0 444.9; 319.4 30.3 32.9 34.8
16- 3.0 438.3; 325.4 29.8 31.5 33.8
16- 5.0 438.3; 325.4 30.5 33.3 35.2
17- 3.0 416.8; 324.4 28.0 31.0 32.8
17- 5.0 416.8; 324.4 28.9 32.7 34.2
18- 3.0 424.7; 319.0 29.7 29.0 32.4
18- 5.0 424.7; 319.0 30.3 32.2 34.4
19- 3.0 377.2; 373.0 34.4 31.0 36.0
19- 5.0 377.2; 373.0 34.6 32.2 36.5
20- 3.0 387.2; 366.5 33.5 29.8 35.1
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20- 5.0 387.2; 366.5 33.7 31.8 35.8
21- 3.0 582.5; 263.5 35.8 33.9 38.0
22- 3.0 590.2; 253.6 35.1 33.8 37.5
22- 5.0 590.2; 253.6 35.3 34.6 38.0
23- 3.0 575.7; 251.7 26.7 28.2 30.5
23- 5.0 575.7; 251.7 29.1 30.9 33.1

Varianta 4 - Vypocet hluku z vystavby arealu

Stavenidté bude pfed zahajenim zemnich praci oploceno na hranici smérem k obytné
zastavbé plnym plotem o vySce minimalné 2 m a stavebni vzduchové nepriizvuénosti
minimalné 20 dB.

Doprava v obdobi vystavby

Vystavba arealu ,GOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE" bude rozdélena na dvé
hlavni faze.

Faze €.1 — Zemni prace — skryvky a vykopy

Z daného vyskového usazeni hal a mocnosti ornice 0,4 m a podornici 0,2 m vyplyva
pocet jizd pfi skryvce z nasledujiciho vypodétu:

Celkovy vykop pro haly: 334 067 m®
Z toho ornice a podorniéi: 87 000 m®
Nasyp (podorniéi) 6123 m’

Mimo areal bude odvezeno cca 58 000 m® ornice, coZ pfi uvaZzovani vozidla s
objemem korby 15 m® nadechrané zeminy (pfi nagechrani 30 %) vychazi na cca 5 800
jednosmérnych jizd nakladnich automobill. PFi pfedpokladaném celkovém poctu 20 vozidel
na stavbé a ob&zné dobé 1 hodina vychazi maximalné 200 jednosmérnych jizd nakladnich
automobilti denné, tedy cca 30 dnl na odvoz ornice.

Mimo areal bude téZ odvezeno cca 241 000 m® zeminy (podorniéi se vyuZije na
nasypy v arealu v mnozstvi cca 6 123 m®), coZ pii uvazovani vozidla s objemem korby 15 m®
nacechrané zeminy (pfi naCechrani 30 %) vychazi na cca 24 100 jizd. Pfi pfedpokladaném
poCtu 20 vozidel na stavbé a obézné dobé 1 hodina vychazi maximalné 200
jednosmérnych jizd nakladnich automobilti denné, tedy cca 120 dni na odvoz zeminy z
mista stavby. Pocty jizd nakladnich automobild se stavebnim materidlem udava nasledujici
tabulka.
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Etapa Pocet jednosmérnych jizd nakladnich Celkovy pocet
automobilt jednosmeérnych jizd
automobilli v dané etapé
Za
Za den hodinu Pocet dni
. Skryvka 200 20 30 5800
Il Vykopy 200 20 120 24100
Celkem | Zemni prace 29 900

Faze ¢.2 — Vystavba hal a zpevnénych ploch

PFfi vystavbé hal a zpevnénych ploch bude hlavni dopravni zatéz predstavovat
doprava stavebniho materialu. PocCty jizd nakladnich automobilli se stavebnim materialem
udava nasledujici tabulka.

Etapa Jednotky Realizace Realizace Realizace Celkem
podiah stirechy, zpevnénych
fasad a ploch
ostatni
Pocet jednosmérnych jizd nakladnich automobilti
l. B1 312 54 344 710
Il B2, B3 439 77 489 1005
lil. B4, B5, B6 655 115 731 1501
V. A1, A2 469 83 524 1076
V. A3, A4, A5 673 119 751 1543

Realizace této faze se predpoklada po dobu cca 1 roku, a to v pribéhu roku 2017.

Primérny pocet jednosmérnych jizd nakladnich automobilli s materialem v pribéhu
stavebnich praci je 6 jizd za den, pro vypolet byly uvazovany maximalné 2 pfijezdy
nakladnich automobilt za hodinu a maximalné 12 jizd za den.

Vysledky vypoctu jsou uvedeny v nasledujici tabulce a grafickych vystupech.

Zdroje hluku na stavenisti

Akustické parametry jednotlivych mechanizmd byly prevzaty z databaze zpracovatele
akustické studie, kde byly ziskany na zakladé vlastniho méfeni a dle udaji vyrobcu. Hodnoty
akustického vykonu jednotlivych stroji nesmi piekracovat hodnoty dle nafizeni vlady
€.9/2001 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky z hlediska emisi hluku.

V nize uvedené tabulce jsou ve 3. sloupci uvedeny ekvivalentni hladiny akustického
vykonu odpovidajici plnému nasazeni jednotlivych stroji. Ve skute¢nosti bude Cisty provozni
Cas strojll vyrazné nizSi nez je cela doba provadéni stavby — tato skute€nost je zohlednéna
v akustickych vykonech korigovanych na pfedpokladanou provozni dobu jednotlivych
mechanizm( — viz sloupec 4 a 5.

Korigované akustické vykony jednotlivych stavebnich mechanizm( uvedenych
v tabulce byly ziskany pfepoltem na pfedpokladané skutecné vyuziti mechanizm
v jednotlivych fazich bouracich praci. Pfepocet byl proveden pro Cisty ¢as provozu stroju
bé&hem 14 hodin stavebni ¢innosti podle vztahu
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kde t; je doba skute€ného nasazeni stroje v hod/den

Lwa korig = 10 . log (ti/to . 10%"Y),

to= 14 hodin
Lwa je akusticky vykon zdroje pfi plném pracovnim vykonu

Cislo Popis — typ stroje Akusticky vykon Cisty Akusticky vykon
zdroje zdroje provozni ¢as | korigovany na ¢asové
zaden vyuziti stroje

P1 Rypadlo CAT 325 Lwa=106 dB 8,0 hod Lwa korig = 103,6 dB
P2 Rypadlo CAT 325 Lwa=106 dB 8,0 hod Lwa korig = 103,6 dB
P3 Naklada¢ CAT 438C Lwa=105dB 8,0 hod Lwa korig = 102,6 dB
P4 Naklada¢ CAT 438C Lwa=105dB 8,0 hod Lwa korig = 102,6 dB
P5 Bagr CAT 320 Lwa= 107 dB 4,0 hod Lwa koriq = 101,6 dB
P6 Bagr CAT 320 Lwa= 107 dB 4,0 hod Lwa koriq = 101,6 dB
P7 Autojefab Lwa=100 dB 8,0 hod Lwa korig = 97,6 dB

Pocet jizd nakladnich automobil(l se zeminou: max. 20 pfijezd a 20 odjezdl za

hodinu.

Vysledky vypoctu jsou v nasledujici tabulce.

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)
C. | vyska Souradnice doprava pramysl celkem predch. méreni
1- 3.0 529.3; 384.2 44 .4 55.5 55.8
1- 5.0 529.3; 384.2 45.0 55.8 56.1
2- 3.0 519.1; 375.2 43.8 37.3 44.7
2- 5.0 519.1; 375.2 44.9 43.9 47.4
3- 3.0 539.6; 376.1 45.0 55.0 55.4
3- 5.0 539.6; 376.1 454 56.1 56.4
4- 3.0 531.1; 347.8 39.2 51.6 51.8
4- 5.0 531.1; 347.8 40.1 54.6 54.7
5- 3.0 515.7; 343.2 43.7 40.5 45.4
5- 5.0 515.7; 343.2 44.3 44.5 47.4
6- 3.0 546.6; 341.4 43.1 51.7 52.3
6- 5.0 546.6; 341.4 43.2 55.3 55.6
7- 3.0 517.9; 333.1 38.3 37.0 40.7
7- 5.0 517.9; 333.1 39.8 43.5 45.0
8- 3.0 537.1; 326.0 36.0 44 1 44.7
8- 5.0 537.1; 326.0 39.1 50.9 51.2
- 3.0 498.2; 327.8 41.5 40.9 44.2
9- 5.0 498.2; 327.8 41.8 45.0 46.7
10- 3.0 543.4; 269.4 37.9 45.8 46.5
10- 5.0 543.4; 269.4 38.9 51.6 51.8
11- 3.0 551.2; 258.7 37.4 45.6 46.2
11- 5.0 551.2; 258.7 39.2 51.9 52.1
12- 3.0 537.6; 260.0 30.0 35.8 36.8
12- 5.0 537.6; 260.0 33.8 42.0 42.6
13- 3.0 429.1; 368.8 39.4 44.8 45.9
13- 5.0 429.1; 368.8 39.9 48.1 48.7
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14- 3.0 435.6; 362.9 41.8 48.1 49.0
14- 5.0 435.6; 362.9 42.0 50.3 50.9
15- 3.0 444.9; 3194 41.6 47.2 48.2
15- 5.0 444.9; 3194 41.7 51.0 51.5
16- 3.0 438.3; 325.4 39.8 46.3 47.2
16- 5.0 438.3; 3254 40.1 51.0 51.3
17- 3.0 416.8; 324.4 35.3 44.3 44.8
17- 5.0 416.8; 324.4 36.9 48.7 49.0
18- 3.0 424.7; 319.0 38.7 45.4 46.2
18- 5.0 424.7; 319.0 39.4 49.7 50.1
19- 3.0 377.2; 373.0 36.7 45.3 45.9
19- 5.0 377.2; 373.0 38.4 50.6 50.9
20- 3.0 387.2; 366.5 37.1 43.3 44.3
20- 5.0 387.2; 366.5 38.6 48.2 48.7
21- 3.0 582.5; 263.5 39.6 46.4 47.3
22- 3.0 590.2; 253.6 39.4 46.3 471
22- 5.0 590.2; 253.6 40.5 52.8 53.0
23- 3.0 575.7; 251.7 36.9 38.9 41.0
23- 5.0 575.7; 251.7 38.7 44.5 45.5

6. Pripustné hodnoty

Nafizenim vlady €.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist (tj. NV ¢.217/2016
Sb.), o ochrané zdravi pired ucinky hluku a vibraci, jsou stanoveny hygienické limity:

§ 12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

(1) Ur€ujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr a odpovidajici hladiny v kmitoCtovych

viv s

pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeqt stanovi pro celou denni (Laeg 16n) @ celou noni dobu (Laeq,sh)-

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina
akustického tlaku C Lceqr @ sou€asné primérna hladina expozice zvuku C Lce jednotlivych

viv s

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku
z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souétem zakladni
hladiny akustického tlaku A Laeqr 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk
se pficte dal8i korekce -12 dB. V pfipadé hluku s tonovymi sloZzkami, s vyjimkou hluku z
dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pficte dalSi korekce
-5 dB.

(4) Stara hlukova zatéZ Laeq1en Pro denni dobu a Laeqsn Pro no€ni dobu se zjistuje
meéfenim nebo vypoctem z Udaju o ro€ni prumérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce
2000 poskytnutych spravcem popfipadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy.
Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni
komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze
stanoveny souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr 50 dB a korekce pro starou
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hlukovou zatéz uvedené v tabulce €. 1 Casti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni zlstava
zachovan i

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zZelezni¢nich
drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vySkového vedeni pozemni
komunikace nebo drahy a

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze
stanoveny souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr 50 dB a korekce pro starou
hlukovou zatéz uvedené v tabulce €. 1 &asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v
pfipadé, Ze se hluk pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu
2001 v pfedmétném useku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto
pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt Stanovi postupem
podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku plasobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach pfed jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vy$Si nez
hodnoty uvedené v tabulce €. 2 Casti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym
limitdm ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt Stanovenym podle odstavce 3 pficte
dalsi korekce +5 dB.".

(7) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku C vysokoenergetického
impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceqen S€ rovna 83 dB, pro nocni dobu Lceg 1 S€
rovnd 40 dB. Ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lceqr Se vypolte zpusobem
upravenym v ¢asti C pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni.

(8) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se
vztahuje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeq16n S€ rovna 60 dB a pro celou no¢ni dobu ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeqsn S€ rovna 50 dB.

(9) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni
cinnosti Laeqs S€ stanovi tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustickeho
tlaku A Laeqt Stanovenému podle odstavce 3 pficte dalSi korekce podle Casti B pfilohy €. 3
k tomuto nafizeni.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd v chranéném venkovnim prostoru podle
pfilohy €.3 k nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu:

Stanoveni hygienickych limita hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru.

Tabulka ¢€.1
Zpusob vyuziti uzemi Korekce dB
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb -5 0 +5 +15
lGzkovych zdravotnickych zafizeni vcetné
lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 0 +5 +10 + 20
a chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noCni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfiita dalSi korekce -10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZzije korekce -5 dB.
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Pravidla pouziti korekce v tabulce ¢&.1:

1)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakad,
prohlidku vlakld a opravy vozu. Pro hluk ze zelezni¢nich stanic zaijistujicich vlakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro nocni
dobu dalsi korekce +5 dB.

Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich IlI.
tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a ll. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na
drahach v ochranném pasmu drahy.

PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Tabulka €. 2

Hodnoty hluku ptisobeného dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach pro pouziti dalsi korekce + 5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti

Pozemni komunikace a zelezni€ni drahy Doba dne | Laeqr (dB)
Dalnice, silnice I. a Il tf., mistni komunikace I. a Il tf. Denni 65
NocCni 55
Silnice Il tf., komunikace lll tf. a tU¢elové komunikace Denni 60
Nocni 50
Zelezniéni drahy v ochranném pasmu drahy Denni 65
NocCni 60
Zelezniéni drahy mimo ochranné pasmo drahy Denni 60
Nocni 55

Korekce dle prilohy €. 3, ¢ast B, ostatni stavby — obytné objekty (hluk ze stavebni

Cinnosti):

Korekce na hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7.00 do 21.00 hod. +15 dB
Korekce na hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 6.00 do 7.00 hod.

a od 21:00 do 22:00 hod. +10 dB
Korekce na hluk ze stavebni €innosti v dobé od 22.00 do 6.00 hod. +5 dB
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Vysledné hodnoty — stavby pro bydleni, hluk ze stavebni ¢innosti:

L = 65 dB (v dobé od 7.00 do 21.00 hod.)

Aeq,s
LAM‘s =60 dB (v dobé od 6.00 do 7.00 hod. a od 21.00 do 22.00 hod.)
LAeqs =45 dB (v dobé od 22.00 do 6.00 hod.)

Poznamka: V no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod.) nebude vystavba provadéna. Vystavba
nebude provadéna ani v denni dobé 6.00 — 7.00 a 21.00 — 22.00 hod. Z téchto dlvodu je
v hlukové studii pro béznou stavebni &innost uvazovan hygienicky limit pro chranéné
venkovni prostory staveb Laeqs =65 dB (v dobé od 7.00 do 21.00 hod.)

Prehled pripustnych hladin akustického tlaku ve venkovnim chranéném prostoru a
venkovnim chranéném prostoru staveb (zakladni limity)

e z dopravy na silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a ll. tfidy

Druh prostoru Nejvyssi pripustna
ekvivalentni hladina
akustického tlaku Lpcqt

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb, Laeq,r. =60dB
chranény ostatni venkovni prostor - denni doba

Chranény ostatni venkovni prostor - noéni doba Laeq,. =60 dB
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb - noéni Laeq,r. =50dB
doba

e pro hluk z provozu stacionarnich zdroju

Druh prostoru Nejvyssi pripustna
ekvivalentni hladina
akustického tlaku Laeqt

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb, Laeqr. =50dB
chranény ostatni venkovni prostor - denni doba

Chranény ostatni venkovni prostor - nocéni doba Laeqr. =50dB
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb - noé€ni Laeq,r. =40dB
doba

V pfipadé korekce na starou hlukovou zatéz je rozhodujici porovnani
s referenénim rokem 2000 a nasledné postup podle §12 odstavce 6.

Chranénym venkovnim prostorem se podle § 30 odst. 3 zakona ¢.258/2000 Sb., o
ochrané verfejného zdravi, ve znéni pozdéjSich pfedpisl, rozumi nezastavéné pozemky,
které jsou uzivany k rekreaci, lazeriské |éCebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédélskych pozemk(l a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se podle § 30 odst. 3 Zzakona
€.258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisu, rozumi prostor
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do vzdalenosti 2 m pfed &asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani
hluku zvenéi do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domda, rodinnych domu, staveb
pro pfedskolni a $kolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i
funk&né obdobnych staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zarizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funk&né& obdobnych
stavbach a obytné mistnosti ve v8ech stavbach.

Prostorem vyznamnym z hlediska pronikani hluku se podle § 2 pism. s) nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, rozumi prostor pfed vyplni otvoru
obvodového plasté stavby zajiStujici pfimé pfirozené vétrani, za niz se nachazi chranény
vnitini prostor stavby, pokud tento chranény prostor nelze pfimo vétrat jinak.

7. Porovnani vysledkl vypoctu s pripustnymi hygienickymi limity

Vysledky vypocltu ekvivalentnich hladin akustického tlaku ze zaméru ,GOODMAN
ZDIBY LOGISTICS CENTRE” byly pro jednotlivé varianty vypoc¢tu uvedeny v kapitole 5. této
akustické studie. zde je provedeno jejich shrnuti a vyhodnoceni.

7.1. Provoz na verejnych komunikacich

Dané uzemi je v souCasnosti vyznamné zatéZovano pfevazné hlukem ze silnice Il.
tfidy €.608 — Prazské ulice ve Zdibech, a dale z provozu na dalnici D8. Nejvice zatizenymi
chranénymi objekty jsou rodinné domy obce Zdiby situované v blizkosti Prazské ulice a dale
pak domy na severnim, severovychodnim s vychodnim okraji obce Zdiby, které jsou nejvice
vstaveny hluku z dalnice D8.

Z porovnani intenzit dopravy v roce 2000 (referenéni rok pro posouzeni moznosti
uplatnéni korekce na starou hlukovou zatéz) se stavajicim stavem (dolozenym séitanim
intenzit dopravy v roce 2016) a z provedenych vypoc¢tu hladin akustického tlaku v roce 2000
(Varianta €.2) a vroce 2016 (Varianta ¢.1) vyplyva, Zze vtomto obdobi doslo k navySeni
hladin akustického tlaku v nékterych vypocetnich referen¢nich bodech o vice nez 2 dB, takze
rezim staré hlukové zatéze nelze uplatnit. Realizaci zaméru tedy nesmi dojit ke zvysSeni
hladin akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb.

Tato skuteCnost byla doloZzena vypocCtem variant ¢.3 a 4. pro rok 2020, kdy se
realizace zaméru vystavby aredlu Goodman Zdiby pfedpoklada.

Z porovnani vysledkd vypoctu varianty €.3 bez zaméru a varianty ¢.4 se zamérem
vyplyva, Ze v zadném zreferen¢nich bodl, umisténych v chranéném venkovnim
prostoru staveb, nedojde k navysSeni hladin akustického tlaku po realizaci zaméru
oproti varianté bez zaméru. Navic se zde projevi vyznamny bariérovy efekt: areal
Goodman Zdiby odstini obytnou zastavbu obce od hluku pronikajiciho z ¢asti dalnice vedené
severovychodné od obce. Proto k nejvét§imu snizeni hluku (az o nékolik decibell) dojde
pravé v nejexponovanéjsi ¢asti obytné zastavby na severnim a severovychodnim okraji obce
Zdiby (ulice J.Kamena).

Vyznamnym faktorem, ktery je v této souvislosti tfeba zminit, je skute¢nost, ze areal
,LGOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE” je navrZen tak, aby veSkera doprava z néj
vyjizdéjici byla sméfovana vyhradné na sever po Prazské ulici k exitu 1 dalnice D8. Rovnéz
pfevazna Cast dopravy pfijizdéjici do arealu bude vedena ze severu od dalnice D8, pouze
velmi maly podil osobni a dodavkové dopravy se predpoklada po ulici Prazské od jihu.

V souvislosti s vystavbou arealu Goodman Zdiby je navrzena i prestavba dnes$ni
kapacitné nevyhovujici okruzni kfrizovatky u Staré posty na &tyframennou prusecnou
kfizovatku, Fizenou svételné signalizaénim zafizenim, ¢imzZ dojde k jejimu vyznamnému
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zkapacitnéni, jak je dolozeno vypocty v dopravni studii. VedlejSim efektem této pfestavby
bude zabranéni otaceni vozidel na okruzni kfiZovatce, takze nakladni automobily vyjizdéjici
z arealu ani pfijizdéjici do arealu nebudou v Zadném pripadé projizdét obci Zdiby.

Obdobny vypoc&et porovnavajici variantu realizace zaméru s variantou bez realizace
zaméru Goodman Zdiby byl proveden i pro rok naplnéni tzemniho planu (varianta ¢. 6 a
7). | vtomto pfipadé bylo vypocty prokazano, ze realizaci zaméru nedojde k navySeni hladin
akustického tlaku u obytné zastavby a ve vétSiné bodl dojde naopak k jejich snizeni, u
zbyvaijicich se pak vystavba arealu Goodman Zdiby akusticky neprojevi.

Porovnani vypoctenych hodnot pro denni i noéni dobu je provedeno pfimo v kapitole
5. u pfislusné varianty vypoctu.

7.2. Stacionarni zdroje a vnitroarealova doprava

Pro tyto zdroje plati zakladni hygienické limity ekvivalentni hladiny akustického tlaku

viv s

Vv

hodin (Laeqsnh), vV nocni dobé& pro nejhluénéjSi 1 hodinu (Laeqin). Hygienicky limit této
ekvivalentni hladiny €ini v denni dobé 50 dB a v noéni dobé 40 dB.

Tento hluk ze stacionarnich zdroju a vnitroarealové dopravy se posuzuje samostatné,
bez ohledu na to, jaké hlukové pozadi je vdaném misté, zplsobené ostatnimi zdroji
(zejména dopravou na verejnych komunikacich).

Vypocty byly provedeny ve varianté €.5, v niz byla pro odstinéni hluku (zejména
z dopravy v jizni ¢asti arealu a u vjezdu) navrzena protihlukova sténa podél jizni hranice
arealu Goodman, dimenzovana podle vypoltd na vySku od 3 m do 5 metrd. Tato
protihlukova sténa bude postavena na opérné zdi na hranici arealu a bude porostla
popinavou zeleni. Mezi obytnou zastavbou v ulici J. Kdmena a hranici arealu je dle platného
uzemniho planu obce Zdiby navrzen biokoridor, ktery je v sou€asné dobé nefunkéni. V ramci
vystavby arealu Goodman bude v tomto biokoridoru vysazena zelen.

Z provedenych vypoc¢ta jednoznaéné vyplyva, ze z provozu zdroju z vlastniho arealu
budou s rezervou spinény hygienické limity dané platnou legislativou.

Vlastni areal spole¢né s protihlukovymi sténami snizi hlukovou zatéz z dalnice D8,
takze se jedna o svého druhu kompenzacni opatfeni.

7.3 Hluk z vystavby (stavebni ¢innosti)

zemni prace. Z vysledk( vypoctu vyplyva, zZe v prabéhu vystavby budou u nejblizSi obytné
zastavby srezervou splnény platné hygienické limity pro hluk z vystavby, ekvivalentni
hladina akustického tlaku z provozu stavebnich stroju a staveni$tni dopravy nepfesahne
hodnotu 65 dB. Stavebni ¢innost bude provadéna pouze v denni dobé od 7 do 21 hodin,

Vv

na jizni hranici arealu zavodu smérem k obytné zastavbé.

8. Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je dle autort pouzitého softwaru v pfipadé vypoctu ze stacionarnich
a dopravnich zdrojl hluku rovna + 2,0 dB.

46



9. Zaveér

Dopinéna akusticka studie reaguje na vSechny doslé pripominky
k dokumentaci EIA, jejiz byl prilohou.

Z vysledka vypocétu ekvivalentnich hladin hluku z realizace zaméru
,GOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE” vyplyva, ze realizace tohoto zaméru pfri
dodrzeni vSech podminek uvedenych v této akustické studii a dopravni studii,
ktera byla pokladem pro vypocéty, nezhorsi stavajici akustickou situaci v obci
Zdiby ani u obytné zastavby jinych obci. V nékterych referenénich bodech
v chranéném venkovnim prostoru staveb obytné zastavby obce Zdiby dojde
v disledku vystavby arealu k odstinéni této zastavby od dalnice D8 a ke
snizeni hlukové zatéze az o nékolik decibelu.

Lze tedy jednoznaéné konstatovat, ze provoz novych zdrojua hluku
z posuzovaného zaméru véetné vyvolané dopravy splhuje pozadavky nafizeni
vliady €.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred ucinky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjsich predpist (NV ¢.217/2016 Sb.).

Na hranici chranénych venkovnich prostor staveb v okoli zaméru budou
pfi provozu i vystavbé arealu ,GOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE” dodrzeny
nejvyssi pripustné ekvivalentni hladiny hluku pro denni i noéni dobu a zamér
nezhorsi svoji vyvolanou dopravou stavajici akustickou situaci v obci Zdiby.

Prilohy: grafické vystupy vypoctu
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