


Příloha č. 2

Křižovatkové pohyby

Křižovatka

Posuzovaný stav

Vozidla celkem / nákladní počet vozidel/den

n
áj

ez
d

 n
a 

D
8

2447/389 11030/1526 1501 - 3000
5
8
8
/2

0
4

I/9 x II/608 x rampa D8

stav v roce 2016

6001 - 7500

4501 - 6000

3001 - 4500

1
0

3
1

5
/1

5
8

1 4600/468

1
4

1
7

0
/1

7
2

2

6810/1110

2760/144

1
2
5
3
/4

8

6
0
6
/1

3
7

1 - 1500

0

I/9

8299/535 7160/510

Zpracoval: Ateliér DUA, s.r.o.

Suma všech vjezdů do křižovatky za den (vozidla celkem/nákladní): 34599/4235
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Příloha č. 3

Název křižovatky

Posuzovaný stav

Typ okružní křižovatky

Vnější průměr [m]

Vstupní parametry

požad. st. tw, lim

UKD [s]

1 2

1 Ke Zdibsku D 45

2 dálnice D8 C 30

3 I/9 C 30

4 Pražská D 45

nk ni ne typ vjezdu Ri [m] Re [m] b [m] dp [m]

[-] [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m]

3 4 5 6 7 8 9 10

1 Ke Zdibsku 1 1 1 - 36,4 21,7 23,0 -

2 dálnice D8 1 1 1 - 21,7 29,1 16,6 -

3 I/9 1 1 1 - 25,4 16,6 18,5 -

4 Pražská 1 1 1 - 16,6 36,4 21,0 -

do paprsku

z paprsku

1 Ke Zdibsku 2 429 83 492 1006

2 dálnice D8 78 0 77 208 363

3 I/9 519 5 1 319 844

4 Pražská 202 88 3 3 296

Součet 801 522 164 1022 2509

Ik Ii Ci rezerva tw av N95% UKD

[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [-] [m] [-]

11 12 13 14 15 16 17 18

1 Ke Zdibsku 99,6 1006,4 1 297 291 12,2 0,78 58,4 B

2 dálnice D8 584 362,6 836 474 7,6 0,43 13,6 A

3 I/9 782,6 844,2 697 -147 403,9 1,21 527,0 F

4 Pražská 605 296 866 570 6,3 0,34 9,3 A

403,9 1,21 F

Ie Ich Ce av kap. výj.

[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] vyhovuje

19 20 21 22 23

1 Ke Zdibsku 801,4 - 1 318 0,61 ANO

2 dálnice D8 522 - 1 478 0,35 ANO

3 I/9 164 - 1 226 0,13 ANO

4 Pražská 1021,8 - 1 500 0,68 ANO

ANO

Zpracoval: Ateliér DUA, spol. s r.o.

Závěr: Posuzovaná okružní křižovatka kapacitně nevyhovuje!

Název komunikace 1 2 3 4 Součet5 6

Kapacita výjezdu

Paprsek Název komunikace Poznámka

Poznámka

Paprsek Název komunikace

Kapacitní posouzení okružní křižovatky podle TP 234

I/9 x II/608 x rampa D8

stav 2016

s jedním pruhem na okruhu

40,0

Kapacita vjezdu

Stanovená úroveň dopravy na vjezdech okružní křižovatky

Stanovená úroveň dopravy na výjezdech vyhovuje?

Paprsek Název komunikace

Geometrické podmínky

Intenzity dopravy [pvoz/h]

Paprsek Název komunikace Poznámka
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Příloha č. 7

Křižovatkové pohyby

Křižovatka

Posuzovaný stav

Vozidla celkem / nákladní počet vozidel/den

n
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I/9 x II/608 x rampa D8

stav v roce 2020 se záměrem
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Zpracoval: Ateliér DUA, s.r.o.

Suma všech vjezdů do křižovatky za den (vozidla celkem/nákladní): 39819/4712
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S/N

SOUTISK - N`VRH x STAVM 1:500

NÆvrh œprav kłi�ovatky

II/608 x I/9 x rampa D8
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Příloha č. 9

Sat. Tok Zelená Přesah Počet

VOZ N+B celkem Iv SV z zel. z0 míst NA CL1 CL2 CL3 CL

voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h s s pvoz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h

133 10 146 2000 12 0 2 168 120 0 288

257 10 269 2000 7 5 2 0 120 152 272

Sat. Tok Zelená Kapacita Rezerva Délka Délka Počet Zdržení

VOZ N+B celkem Iv SV z Cv Rez fronty LF1 fronty LF2 zast. tw

voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h s pvoz/h % m m voz/h s

VA <,^ 324 21 350 3962 7 462 24 15 286 34,1 E  │ B

VB^ ^ 415 70 538 2000 18 600 10 38 290 41,7 E  │ C

VC< < 359 29 392 1838 16 490 20 29 263 31,7 E  │ B

VD <,^ 335 32 365 3879 12 776 53 15 268 20,9 E  │ B

VE^ ^ 57 23 79 2000 18 600 87 6 40 14,2 E  │ A

VF< < 375 64 439 1838 16 490 10 32 275 47,7 E  │ C

67 12 82 1829 7 213 62 7 59 26,8 E  │ B

202 22 219 1838 12 272 20 18 162 45,0 E  │ C

21,20h; 35,8s/pvoz 1643voz/h; 77% voz

C-UspokojiváZávěr: Stanovená úroveň kvality dopravy světelně řízené křižovatky

Poznámka:

Kapacita levého odbočení ovlivněného protisměrem

VA proti VD

VD proti VA

LF1 průměrná délka fronty na začátku zelené, LF2 délka fornty na konci návrhové hodiny s překročenou kapacitou vjezdu

Zdržení celkem Počet zastavení celkem

Posouzení kapacity vjezdů, úroveň kvality dopravy

Vjezd

(signální 

skupina)

Intenzita ÚKD

Požad.

dosaž

CS

pvoz/h

VA proti VD 213

VD proti VA 368

Kapacitní posouzení světelně řízené křižovatky podle TP 235

Název křižovatky: SSZ I/9 x II/608 x rampa D8

Posuzovaný stav: rok 2020, špičková hodina (8% z 0-24h) Délka cyklu tc [s] 60

Zadání levého odbočení ovlivněného protisměrem

Vjezd

(signální 

skupina)

Protisměr Levé odbočení

Intenzita Dílčí kapacita
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